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1. UvoD

Predmet elaborata je izdelava mobilnostnega nacrta za obmocje OPPN 465: Smodinovec, ki lezi v
Cetrtni skupnosti Dravlje in obsega obmocje med avtocestno vzdrzevalno bazo Ljubljana in zahodno
obvoznico. Na podlagi izdelanega mobilnostnega nacrta se preveri ustreznost zasnove mirujocega
prometa ter ugotovi dejanske potrebe po parkirnih povrSinah na obravnavanem obmodju. Poleg
upostevanja parkirnih normativov v veljavnem OPN MOL ID je mobilnostni nacrt treba izdelati
skladno z vsemi usmeritvami, ki jih podajajo strateski dokumenti s podroc¢ja nacrtovanja in urejanja
prometa na celotnem obmocdju Mestne obcine Ljubljana (MOL), katerih glavni cilj je zmanjSevanje
Stevila motornih vozil na mestni prometni mrezi. Obravnavano obmocdje urejanja je prikazano na
slikah v nadaljevanju:

]
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Siika 1: Lokacija obmocja obravnave

Obmocje urejanja obsega dele zemljis¢ znotraj katastrskih obcin 1755 Glince in 2683 Gric in v celoti
meri 3,01 ha. Obmocje na zahodni strani sega do Mladinske ulice (lokalna krajevna cesta LK215653),
na severni strani meji na kmetijske povrsine, na vzhodni strani sega do obmodja, kjer je ob potoku
Glinscica predvidena umestitev nove povezovalne ceste (OPPN 183: Pod Kamno Gorico — Gri¢ AC

vvvvv

Gric (lokalna krajevna cesta LK219341), Mladinsko ulico in javno potjo JP718341.

Na obravnavanem obmodju je bila podana investicijska pobuda s strani investitorja za razvoj novih
poslovnih in logisticnih dejavnosti, pri cemer je v sklopu celovite urbanisti¢ne resitve predvidena
ureditev notranjih prometnih povrsin (notranje cestno omrezje) ter povrsin namenjenih mirujo¢emu
prometu (parkiris¢a). Parkirna mesta za potrebe uporabnikov novih objektov na obmocju urejanja
se zagotovi na nivoju terena, ob posameznih objektih, oziroma v podzemni garazni hisi, z dostopom
neposredno preko notranjega cestnega omrezja. Parkirne povrsine na obmocju urejanja se zagotovi
za potrebe razli¢nih uporabnikov (zaposleni, obiskovalci), pri Cemer je potrebno predvideti ustrezno
Stevilo parkirnih mest za razlicne kategorije prevoznih sredstev (parkirna mesta za motorni promet,
parkirna mesta za kolesarje, parkirna mesta za druga enosledna vozila ...).

V sklopu izdelave Mobilnostnega nacrta se ob upostevanju usmeritev Celostne prometne strategije
MOL dolo¢i mozna odstopanja od normativov, zapisanih v OPN MOL ID, hkrati pa se na podlagi
izvedenih analiz doloci Stevilni okvir parkirnih mest, ki jih je na obmodju urejanja treba zagotoviti.
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2. ARHITEKTURNI IN URBANISTICNI PODATKI O OBMOCJU UREJANJA

Podatki o arhitekturni zasnovi in drugi urbanisti¢ni parametri obmocja urejanja, ki so navedeni v
nadaljevanju elaborata, so povzeti iz naslednjih dokumentov oziroma virov:

- Izhodisca za pripravo Obcinskega podrobnega prostorskega nacrta 465 Smodinovec/pobuda
investitorja in usmeritve iz OPN MOL ID (Ljubljanski urbanisti¢ni zavod d.d., Ljubljana, julij
2019).

- Obcinski podrobni prostorski nacrt 465: Smodinovec — faza dopolnjeni osnutek (Ljubljanski
urbanisti¢ni zavod d.d., Ljubljana, september 2020).

- Podatki pridobljeni s strani investitorja (BLDG7 d.o.0.).
2.1.  SPLOSNI PODATKI O OBMOCJU UREJANJA

Povrsina obmocja OPPN v celoti meri 3,01 ha.

Obmocje na zahodni strani sega do Mladinske ulice (lokalna krajevna cesta LK215653), na severni
strani meji na kmetijske povrsine, na vzhodni strani sega do obmodja, kjer je ob potoku Glinscica
predvidena umestitev nove povezovalne ceste (OPPN 183: Pod Kamno Gorico — Gri¢ AC prikljucek
krajevna cesta LK219341), Mladinsko ulico in javno potjo JP718341. V obstojeci prometni ureditvi
notranje cestno omrezje na obmocju urejanja ni izvedeno.

Podatki o lastnistvu

Obmocje OPPN obsega dele zemljis¢ z naslednjimi parcelami: 865/24, 865/25, 869/1, 869/5 in
869/6, vse v katastrski obcini 1755 Glince in dele zemljiS¢ z naslednjimi parcelami: 871/3, 871/4,
871/5, 872/1, 872/2 in 1501/3, vse v katastrski obcini 2683 Gric.

LEGENDA

] oemocie open

[ BLDG?, NEPREMICNINGKA DRUZBA, D.0.0. (investitor)
[ MESTNA GECINA LIUBLIANA

[ REPUBLIKA SLOVENUA

[] DRUGE PRAVNE O3E8E

[ FZICNE O5E8E

Slika 2: Karta lastnistva na obmocju urejanja
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Namenska raba

Obmocje OPPN obsega enoti urejanja prostora (EUP): DR-743 in RD-440- del z namensko rabo IG
(gospodarske cone). To so obmocja namenjena tehnoloskim parkom, proizvodnim dejavnostim z
industrijskimi stavbami in skladisci ter s spremljajocimi stavbami za storitvene dejavnosti.

Obmocéja proizvodnih dejavnosti

o
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o
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Obmocja prometnih povrsin
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Y3 Povriine za mwruocéi promet

K #i

9% Druge prometne povriine

|

Slika 3: Karta namenske rabe prostora (vir: OPN MOL ID)

Dopustni objekti in dejavnosti

Obmocje OPPN je razdeljeno na dve prostorski enoti:

PE1 - povrsine, namenjene gradnji logisticno-distribucijskega objekta in poslovnega objekta
s pripadajocimi ureditvami;
C1 - povrsine, namenjene gradnji javnih prometnih povrsin.

V prostorski enoti PE1 so na podlagi predvidene namenske rabe dopustni naslednji objekti oziroma
dejavnosti:

12201 Stavbe javne uprave,

12520 Rezervoarji, silosi in skladisca,

12303 Bencinski servisi,

12304 Stavbe za storitvene dejavnosti,

12203 Druge poslovne stavbe,

12301 Trgovske stavbe (do 2000,00 m2 BTP objekta ali dela objekta),

12112 Gostilne, restavracije in tocilnice,

12650 Stavbe za Sport,

12420 Garazne stavbe,

21301 Letaliske steze in ploscadi: samo heliport,

21110 Avtoceste, hitre ceste, glavne ceste in regionalne ceste: samo parkiris¢a za vozila in
tovorna vozila, za priklopnike teh motornih vozil, za avtobuse in za dostavna vozila,

12630 Stavbe za izobrazevanje in znanstvenoraziskovalno delo: samo za izobrazevanje in
znanstvenoraziskovalno delo za potrebe zaposlenih v obmodju,
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— zbirni centri za odpadke,
— oskrbovalna mesta za vozila na alternativni pogon.

V prostorskih enotah C1 so dopustni naslednji objekti:
— 21120 Lokalne ceste in javne poti, nekategorizirane ceste.

Na celotnem obmocju OPPN so dopustni tudi naslednji objekti, oziroma posegi v prostor:
— komunalni objekti, vodi in naprave,
— plocniki, kolesarske steze, kolesarske poti, peSpoti, dostopne ceste do objektov.

Dopustni tipi objektov

V obmocju OPPN je znotraj EUP DR-743 dopustna ureditev objektov tipa F — objekt velikega merila
in tehnoloska stavba. Ne glede na dolocen tip objekta, se za nestanovanjske stavbe dopusca tudi
gradnja objektov tipa C.

2.2. OPIS PREDLAGANE PROSTORSKE UREDITVE

Urbanizem

Urbanisti¢na in arhitekturna zasnova obmocdja je bila pridobljena na podlagi treh izdelanih
variantnih resitev, ki so jih izdelali projektanti v podjetjih Arhitektura Jure Kotnik, BDLG7 in LUZ d.d..
Sintezno resitev so izdelali projektanti iz podjetja LUZ d.d. v aprilu 2019.

Obmocje OPPN v naravi predstavljajo kmetijske povrSine. Na zahodni strani obmocje sega do
Mladinske ulice, na severni in vzhodni strani meji na kmetijske povrsine, na juzni pa do ceste Gric.

Obmocje OPPN sestavljata dve prostorski enoti: v prostorski enoti PE1 je nacrtovana gradnja stavbe
A s programom logisti¢nih dejavnosti s spremljajocim programom in gradnja stavbe B s programom
poslovnih dejavnosti in ureditev parkiris¢, v prostorski enoti C1 pa so nacrtovane nove prometne
ureditve.

Arhitektura

Stavba A lezi v enoti PE1, sestavljena je iz dveh delov: skladis¢ni del ima tlorisno obliko pravokotnika
dimenzije cca. 161,10 m / 66,70 m, poslovna lamela pa ima tlorisno obliko pravokotnika dimenzije
21,80 m/ 65,10 m. Streha skladis¢nega objekta zaradi tehnoloskega procesa logistike ni urejena kot
zelena streha, streha poslovne lamele pa se uredi kot zelena streha. Na severnem in juznem delu
stavbe so nacrtovane nadstresnice. Etaznost skladis¢nega dela stavbe je P, etaznost poslovne lamele
do P+3, viSina stavbe je do 16,0m. Dostava se izvaja preko novega prikljucka ne cesto Gri¢, na juzni
strani obmodja.

Stavba B lezi v enoti PE1 in ima tlorisno obliko pravokotnika dimenzije cca. 65,10 m / 13,60 m.
Umescena je tako, da njena daljSa fasada poteka vzporedno s cesto Gric. Streha stavbe se uredi kot
zelena streha. Na juznem in zahodnem delu je nacrtovana nadstresnica. Etaznost stavbe je P+4,
visSina stavbe je do 20,0m. Dostava se izvaja preko novega prikljucka na cesto Gri¢, na juzni strani
obmocdja. Nacdrtovana je izvedba kletne etaze, ki je namenjena parkiranju osebnih vozil.
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Slika 4: Zazidalna situacija na obmodju urejanja (vir: LUZ d.d.)

Celotno obmocje OPPN je razdeljeno na 2 prostorski enoti in 5 gradbenih parcel:

Prostorska enota PE1:

- gradbena parcela GP1 (namenjena gradnji stavbe A): 24.198 m?
- gradbena parcela GP2 (namenjena gradnji stavbe B): 2.963 m?
- gradbena parcela GP3 (namenjena gradnji nadomestnega parkirisca): 624 m?

Prostorska enota C1:

- CP1 (namenjena novim prometnim ureditvam na Mladinski ulici): 840 m?

- CP2 (namenjena novim prometnim ureditvam in rezervatu za cestni prikljucek na nacrtovano

cesto Pod Kamno gorico — Gri¢ AC prikljucek Brdo): 584 m?




Mobilnostni naért za obmocje OPPN 465: Smodinovec | BLDG7 d.o.o. | 8679 | oktober 2020

Bruto tlorisne povrsine (BTP)
V prostorski enoti PE1 je naértovanih 20.970 m? BTP nadzemnega dela stavb, in sicer:

- GP1 (BTP nad terenom): 16.090 m? (stavba A)
- GP2 (BTP nad terenom): 4.710 m? (stavba B)
- GP3 (BTP nad terenom): 170 m? (nadstresnica)

V prostorski enoti PE1 je na¢rtovanih do 3.120 m? BTP podzemnega dela stavb, in sicer:

- GP2 (BTP pod terenom): do 3.120 m? (garaZa pod stavbo B)

Visinski gabariti in etaznost

Etaznost stavb je:
— stavba A:do P + 3
— stavbaB:do 2K+ P +4

Visina stavb je:
— stavba A: do + 16,00 m
— stavba B: do + 20,00 m

Odprte in zelene povrsine

Zelene povrsine, ki zastirajo poglede na obmocje logistike so nacrtovane na zahodnem, severnem,
vzhodnem in jugo-vzhodnem robu obmocja OPPN. Vedje tlakovane povrSine so nacrtovane na
juznem delu obmocja ob poslovnem objektu.

Skladno z dolo¢ili OPN MOL ID je treba na vseh objektih, ki imajo ravno streho z ve¢ kot 600,00 m?
neto povrsine (brez svetlobnikov, strojnic in drugih objektov na strehi) urediti zeleno streho. Izjema
so strehe, na katerih je urejeno parkirisce ali, ki so zaradi tehnoloskega procesa oblikovane tako, da
ureditev zelene strehe ni mogoca.

Etapnost

Gradnja objektov na obmocdju urejanja je predvidena v dveh etapah, ki obsegata posamezen objekt
ali del objekta s pripadajoCo okoljsko, energetsko in elektronsko komunikacijsko infrastrukturo,
sorazmerno Stevilo parkirnih mest in zunanjo ureditvijo. Etapa 1 se Casovno izvede pred etapo 2.

Opredelitev etap:

— etapa 1: gradnja stavbe A in pripadajocih ureditev na gradbeni parceli GP1, ureditev
prometnih povrsin v prostorski enoti CP1 in prometnih povrsin v prostorski enoti CP2;

— etapa 2: gradnja stavbe B ter pripadajocih ureditev na gradbeni parceli GP2, ureditev
prometnih povrsin ter nadstreSnice na gradbeni parceli GP3.
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3. UREDITEV MIRUJOCEGA PROMETA IN PARKIRNI NORMATIVI

Veljavna zakonodaja, ki predpisuje ureditev prometnih povrsin namenjenih mirujoCemu prometu
na obmocdju dolocenim z OPPN 465: Smodinovec, je omejena na Obcinski prostorski nacrt Mestne
obcine Ljubljana (OPN MOL), ki v tekstualnem delu doloca plansko ureditev prometne infrastrukture
na obmodju urejanja ter zahteve po ureditvi mirujo¢ega prometa.

Na obmodju obravnave veljajo naslednji prostorski akti:

- Odlok o obc¢inskem prostorskem nacrtu Mestne obcine Ljubljana — izvedbeni del (OPN MOL
ID — Uradni list RS, §t. 78/10, 10/11 — DPN, 22/11 - popr., 43/11 — ZKZ-C, 53/12 - obv. razl,,
9/13, 23/13 — popr., 72/13 — DPN, 71/14 — popr., 92/14 — DPN, 17/15 — DPN, 50/15 — DPN,
88/15 — DPN, 95/15, 38/16 — avtenti¢na razlaga, 63/16, 12/17 — popr., 12/18 — DPN in 42/18
in 78/19 — DPN).

- Odlok o obcinskem prostorskem nacrtu Mestne obcine Ljubljana — strateski del (OPN MOL
SD - Uradni list RS, st. 78/10, 10/11 — DPN, 72/13 — DPN, 92/14 — DPN, 17/15 - DPN, 50/15
— DPN, 88/15 - DPN, 12/18 — DPN in 42/18).

Na obmocju obravnave so v pripravi naslednji prostorski akti:

- Obcinski podrobni prostorski nacrt (OPPN) 465: Smodinovec.

Tekstualni del oziroma Odlok o obcinskem prostorskem nacrtu Mestne obcine Ljubljana — izvedbeni
del (OPN MOLID) v 37. ¢lenu (»Parkirne cone«) in 38. ¢lenu (»Parkirni normativi«) predpisuje pogoje
ureditve mirujoCega prometa na obmocju Mestne obcine Ljubljana, kamor spada tudi obravnavano
obmodje.

3.1. PARKIRNE CONE - OPN MOLID

Na podlagi 37. ¢lena veljavnega OPN MOL ID se obmocje MOL glede na lego objektov v prostoru,
h katerim se dolocajo parkirna mesta, razdeli na naslednje parkirne cone:

- parkirna cona 1: parkirna cona vkljuc¢uje obmocje ozjega mestnega sredisca in historicnega
mestnega sredisca,

- parkirna cona 2: cona vkljucuje obmocje SirSega mestnega sredisca (razen obmodja
parkirne cone 1), na severu in vzhodu obmocje do Drenikove ulice, Samove ulice, Topniske
ulice, Linhartove ceste, Flajgmanove ulice, Smartinske ceste in Kajuhove ulice ter pasove ob
glavnih mestnih cestah v Sirini 200,00 m od regulacijske linije ceste znotraj avtocestnega
obroca, ob Celovski cesti do Pecnikove ulice in Ulice Jozeta Jame ter ob Dunajski cesti do
Ulice 7. septembra,

- parkirna cona 3: cona vkljucuje obmocja MOL zunaj povrsin parkirnih con 1 in 2.

Meje parkirnih con so prikazane na karti 4.7 »Cestno omrezje in obmocja parkirnih rezimov, pri
cemer se Steje, da je objekt znotraj dolocCene parkirne cone, Ce je znotraj cone vsaj 50 % stavbisca
objekta. Na podlagi karte je bilo ugotovljeno, da se obmocje urejanja nahaja v parkirni coni 3.
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3.2.  PARKIRNI NORMATIVI - OPN MOL ID

Na podlagi 38. ¢lena veljavhega OPN MOL ID je na parceli namenjeni gradnji, ali v EUP, kadar je to
v tem ¢lenu posebej doloceno, treba za vsak objekt oziroma posamezni del objekta, ki je predmet
gradnje, zagotoviti najmanj Stevilo parkirnih mest (PM), kot to doloca preglednica 11.

Na podlagi preglednice 11 (38. clen OPN MOL ID) za predvidene nove objekte na obmocju OPPN

465 Smodinovec veljajo naslednji parkirni normativi:

NAMEMBNOST OBJEKTOV

2. Poslovno-trgovske dejavnosti

STEVILO PM ZA

MOTORNI PROMET

STEVILO PM ZA
KOLESARSKI PROMET

12203 Druge poslovne stavbe

1 PM/70,00 m? BTP
objekta, od tega najman;j

1 PM/100,00 m? BTP

(mesani poslovni program) 10 % 7a obiskovalce objekta
6. Proizvodne dejavnosti
12520 Rezervoarji, silosi in skladis¢a 1 PM/150,00 m? BTP
oy . ; 3 PM
(skladisca s strankami) objekta
12520 Rezervoarji, silosi in skladisca
3 PM 3 PM

(skladisca brez strank)

12520 Rezervoarji, silosi in skladis¢a
(razstavni in prodajni prostori)

1 PM/100,00 m? BTP
objekta

1 PM/100,00 m? BTP
objekta

Pri doloCanju potrebnega Stevila parkirnih mest na obmocju obravnave je treba upostevati tudi
naslednje odstavke 38. clena OPN MOL ID:

(2) V BTP objekta se pri izraCunu PM ne upostevajo BTP, namenjene servisnim prostorom objekta
(garaze, kolesarnice in prostori za instalacije).

(5) Odstopanja od normativov, dolocCenih v preglednici 11 iz prvega odstavka tega clena, so
dopustna na podlagi mobilnostnega nacrta, s katerim se dokaze, da predlog prometne ureditve
pomeni uresni¢evanje Prometne politike MOL, sprejete na Mestnem svetu MOL. Mobilnostni nacrt
je treba izdelati za objekt ali skupino objektov, ki predstavljajo zaklju¢eno celoto in imajo skupaj
nad 10.000 m? BTP, in za obmodja, ki se urejajo z OPPN in imajo skupaj BTP objektov nad 10.000
mZ2. V izraéunu BTP se ne upostevajo stavbe 12420 GaraZne stavbe. Mobilnostni naért se ne glede
na velikost BTP lahko izdela za naslednje tipe objektov:

- 12201 Stavbe javne uprave,

- 12610 Stavbe za kulturo in razvedrilo,

- 12620 Muzeji in knjiznice,

- 12630 Stavbe za izobrazevanje in znanstvenoraziskovalno delo,
- 12640 Stavbe za zdravstveno oskrbo,

- 12650 Stavbe za Sport,




Mobilnostni naért za obmocje OPPN 465: Smodinovec | BLDG7 d.o.o. | 8679 | oktober 2020

- 12721 Stavbe za opravljanje verskih obredoyv,

- 24110 Sportna igriéca,

- 24122 Drugi gradbeni inzenirski objekti za Sport, rekreacijo in prosti ¢as,

- 24204 Pokopalisca,

- 11302 Stanovanjske stavbe za druge posebne druzbene skupine, za socialno ogrozene
osebe, za izvajanje socialnih programov, ki vkljucujejo bivanje,

- 11220 Tri- in vecstanovanjske stavbe (samo neprofitna najemna stanovanja ter bivalne
enote po dolo¢bah Stanovanjskega zakona).

Mobilnostni nacrt doloci potrebno Stevilo parkirnih mest (PM) glede na Stevilo uporabnikov
posameznih transportnih sredstev. Pri tem se upoStevajo namembnost posameznih objektov ter
tehnoloski proces dejavnosti, dostopnost do javnega potniskega prometa, mesana raba parkiris¢
glede na namembnost objektov in pricakovana zasedenost v najbolj obremenjenem delu dneva.
Mobilnostni nacrt potrdi organ Mestne uprave MOL, pristojen za promet.

(10) Kadar na parceli, namenjeni gradnji objekta, ni tehnicnih in prostorskih moznosti za zagotovitev
zadostnega Stevila zahtevanih parkirnih mest, dolocenih na podlagi prvega, tretjega in Cetrtega
odstavka tega clena, mora investitor manjkajoca parkirna mesta, razen parkirnih mest za
funkcionalno ovirane osebe, zagotoviti na drugih ustreznih povrsSinah, ki so od stavbe oddaljene
najve¢ 200,00 m in na katerih je etaznim lastnikom oziroma uporabnikom stavbe zagotovljena
njihova trajna uporaba. V primeru, da na parceli, namenjeni gradnji, ni tehnic¢nih in prostorskih
moznosti za zagotovitev zadostnega Stevila zahtevanih parkirnih mest za motorni in kolesarski
promet, imajo prednost parkirna mesta za kolesarski promet.

(11) Za dolocitev Stevila parkirnih mest za vozila oseb z invalidskimi vozicki je treba upostevati
predpise za projektiranje objektov brez grajenih ovir.

(12) Vsako parkirisce z ve¢ kot 100 parkirnimi mesti za motorni promet mora imeti tudi eno mesto
Z napravo za napajanje elektri¢nih avtomobilov.

(13) V parkirni coni 2 je treba na parceli, namenjeni gradnji, zgraditi najmanj 70 % in v parkirni coni
3 najmanj 50 % s tem odlokom predpisanih parkirnih mest za kolesarski promet. To dolocilo ne
velja za objekte iz tocke 1 preglednice 11 tega Clena in za 12630 Stavbe za izobrazevanje in
znanstvenoraziskovalno delo.

(14) Parkirna mesta za kolesarski promet morajo omogocati priklepanje koles; kadar so postavljena
na javnih povrSinah, ne smejo ovirati poti peScev. Nestanovanjske stavbe, namenjene javni rabi,
morajo imeti zagotovljeno kolesarnico za zaposlene in za obiskovalce.

(15) Na parcelah, namenjenih gradnji, je treba od Stevila PM za osebna motorna vozila, zagotoviti
dodatnih 5 % parkirnih mest za druga enosledna vozila. To dolocilo se uposteva, Ce je v objektu na
podlagi izracuna iz preglednice 11 treba zagotoviti ve¢ kot 20 PM.

(16) Parkirna mesta za avtomobile, kolesa in za druga enosledna vozila iz tega ¢lena se v izracunu
zaokrozijo navzgor.
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4. ANALIZA DOSTOPNOSTI OBMOCJA

V analizi dostopnosti obmocja smo poleg opisa obstojece in predvidene prometne ureditve na
obmodju urejanja podrobneje analizirali tudi razlicne moznosti dostopa do obmocdja, s poudarkom
na javnem potniskem prometu, kolesarjenju in hoji. Dobra dostopnost in povezanost obmodja s
hitrim in ucinkovitim javnim potniskim prometom ter urejenimi in varnimi povrsinami za kolesarje
in pesce lahko bistveno vplivajo na izbiro prevoznih sredstev za opravljanje vsakodnevnih potovanj
oziroma na predvideno mobilnostno strukturo ter posledi¢no na zmanjsanje Stevila motornih vozil
na mestnem cestnem omrezju, kar je temeljni cilj Celostne prometne strategije MOL.

Dostopnost, povezanost in urejenost prometnih povrsin ter ostale pripadajoce infrastrukture za
potrebe trajnostnih oblik mobilnosti predstavljajo pomemben dejavnik pri dolocevanju potrebnega
Stevila parkirnih mest za posamezne oblike mobilnosti, kar je bilo v nadaljevanju upostevano tudi
pri dolocevanju Stevila parkirnih mest na obmocju Gospodarskega razstavis¢a v Ljubljani.

V analizi dostopnosti obmocja smo analizirali:
- cestno prometno omrezje na obmocju obravnave (obodno cestno omrezje),
- dostopnost obmogja do infrastrukture javnega potniskega prometa,
- dostopnost obmocja do povrsin namenjenih kolesarskemu in peS prometu.

4.1. CESTNO PROMETNO OMREZJE NA OBMOCJU OBRAVNAVE

Obstojece obodno cestno omrezje na obmodju urejanja je prikazano na sliki v nadaljevanju:

LEGENDA

Miadinska ulica (LK215653)
e gsta Gri (LK215511)

javna pot (JP718341)
e Pot za Brdom/cesta Grig (LK219341)

zahodna obvozna cesta

Slika 5: Obstojece obodno cestno omrezje na obmodju urejanja

Ob zahodnem robu obmodju urejanja v smeri sever-jug poteka Mladinska ulica, ki se na skrajnem
jugozahodnem delu obravnavanega obmocdja prikljuci na cesto Gri¢, v nadaljevanju pa preko
kmetijskih povrsin poteka v smeri proti naselju severno od obmocdja urejanja, kjer se naveze na ulico
Marije Hvali¢eve in v nadaljevanju na Podutisko cesto.

10
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avtocestnim prikljuckom LJ-Brdo. Na glavni odsek ceste Gri¢ se iz zahodne strani prikljucujejo
posamezni pododseki, preko katerih je urejen dostop do posameznih stanovanjskih, poslovnih in
ceste Gri¢ v smeri proti vzhodu, ob juznem robu obmocja obdelave poteka javna pot za vsa vozila,
ki v nadaljevanju preko nadvoza precka zahodno obvoznico (avtocesta A2, odsek Koseze — Kozarje).
Zahodna obvoznica sicer poteka cca. 170 metrov od vzhodnega roba obmocja urejanja.

Mladinska ulica

Mladinska ulica, ki v smeri sever-jug poteka ob zahodnem robu obmocdja urejanja je kategorizirana
juznem delu in priklju¢kom na ulico Marije Hvaliceve na obmocju stanovanjskega naselja severno
od obmodja urejanja, asfaltirana, ob voziscu pa so urejene obojestranske povozne bankine. Locene
povrsine za pesce (hodniki za peSce), razen na obmocju naselja severno od obmodja urejanja, kjer
je urejen enostranski hodnik za pesce, ob Mladinski ulici niso urejene, prav tako ni urejenih lo¢enih
povrsin za kolesarje. Na obmocdju urejanja je ob zahodnem robu Mladinske ulice postavljen oporni
zid, ki cestno povrsino locuje od obmocja podjetja Prigo d.o.o. (nasproti obmocdja urejanja). Na
skrajnem severozahodnem delu obmocdja urejanja se na Mladinsko ulico prikljuci dostopna pot, ki
zagotavlja dostop do obstojecih kmetijskih objektov, na obmodju krizis¢a Mladinske ulice in ceste
Gri€ pa je v obstoje¢em stanju urejeno makadamski parkirisce.

Sliki 6 in 7: Ureditev Mladinske ulice (pogled proti severu — levo in pogled proti jugu — desno)

Cesta Gric

Cesta Gric, ki od krizis¢a z Mladinsko ulico proti jugu poteka do avtocestnega priklju¢ka LJ-Brdo je
kategorizirana kot lokalna krajevna cesta — LK215511 oziroma LK215912 (na skrajnem juznem delu

vvvvv

vvvvv

LK215511 (cesta Gri¢) locene povrsine za pesce in kolesarje niso urejene. Preko zahodne obvoznice,
avtocestnega prikljucka LJ-Brdo ter ceste Gric je predviden glavni dostop do novih objektov na
obmodju urejanja.

11
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V neposredni blizini obmocdja urejanja se na cesto Gri¢ (LK215511) iz zahodne strani prikljuci drugi
odsek ceste LK219341 (poimenovan cesta Gri€), preko katerega je urejen dostop do avtocestne
vzdrzevalne baze Dars oziroma posameznih stanovanjskih objektov. Ob obravnavanem pododseku
ceste Gri¢ so v obstojeci prometni ureditvi urejeni enostranski hodniki za pesce. Enostranski hodnik

Sliki 8 in 9: Ureditev ceste Gri¢ (pogled proti jugu — levo in pogled proti severu — desno)

Javna pot

Ob juznem robu obmocja obdelave poteka pot, ki je kategorizirana kot javna pot — JP718341. Javna
pot priblizno 170 m vzhodneje od obmodja urejanja preko avtocestnega nadvoza precka zahodno
obvoznico (avtocesta A2, odsek Koseze — Kozarje), v nadaljevanju pa vzporedno z obvoznico poteka
proti Kosezam. Javna pot JP718341 je v vecjem delu urejana kot makadamska pot s posameznimi
asfaltiranimi odseki (nadvoz), loene povrsine za kolesarje in pesce pa ob njej niso urejene.

Sliki 10 in 11: Ureditev javne poti JP718341 (pogled proti zahodu — levo in pogled proti vzhodu — desno)

12
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Dolocila OPN MOL ID - cestno omrezje

V veljavnem OPN MOL ID je na obravnavanem obmocju predvidena izgradnja nove drzavne ceste
(regionalna cesta 3. reda Pod Kamno Gorico — Gri¢ — AC prikljucek Brdo), ki bo v prvem delu, od AC
prikljucka LJ-Brdo do krizis¢a z Mladinsko, potekala po trasi obstojece ceste Gri¢, v nadaljevanju pa
ob vzhodnem robu obmodja urejanja oziroma vzdolz potoka Glinscica do priklju¢ka na Podutisko
cesto. V veljavnem OPN MOL ID je ob novi cesti predvidena ureditev locenih povrsin za kolesarje

in pesce (hodniki za pesce in kolesarske steze).

Ureditev locCenih povrsin za pesce je predvidena tudi ob Mladinski ulici, ki je ob obmodju urejanja
kategorizirana kot javna pot za vsa vozila. V nadaljevanju, severozahodno od obmocja urejanja, je
Mladinska ulica tudi v OPN MOL ID kategorizirana kot lokalna krajevna cesta. Kolesarski promet na
Mladinski ulici se s postavitvijo ustrezne talne in vertikalne signalizacije uredi na vozis¢u.

Obstojeco javno pot za vsa vozila, ki vzhodno od obmodja urejanja poteka preko avtocestnega
nadvoza in naprej proti Kosezam, se ohrani, ob tem pa se uredi nov cestni prikljucek javne poti na
predvideno drzavno regionalno cesto 3. reda.

DRZAVNE CESTE
o fvlocesta htra cesta, glavna cesta
== vocasta, hira costa, glavna cesta v predory
s Ragionaha cesta
438
LOKALNE CESTE IN JAVNE FOTI
w— |okaina glavna cesta
== |okalng glavna cestav predor
we Lokalna 2bima cesta

[ o] 574 N
o Opekami

.. Lokalna zbima cesta v pradory
Lokalna krajevna cesta
 okalna cesta med nase|
Javna pot za vea vozla
Javna pol 2a padea n kolesans
Javna pot za kolesane
Javna pol za pesos

s |JKinjana cesta

G

Parkma cona 1
Parkima cona 2

A

Slika 12: Predvideno cestno omrezje (vir: OPN MOL ID)
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4.2. DOSTOPNOST DO JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

Linije javhega mestnega avtobusnega prometa (LPP) v bliznji okolici obmocja urejanja v obstojecem
stanju niso urejene. Najblizje linije javnega mestnega avtobusnega prometa potekajo po Podutiski
cesti, severno od obmodja urejanja oziroma po Cesti na Bokalce, juzno od obmodja urejanja.

Obstojeca shema linij LPP na SirSem obmodju urejanja je prikazana na slikah v nadaljevanju:

Q_'“_..,_ggl'u = n-:.__ —
Podutik Pod Kamno
Gorico

obmodje urejanja

Bokalce

Juzno od obmodja urejanja je ob Cesti na Bokalce, v neposredni blizini trgovskega centra Lesnina
Brdo, urejeno konéno avtobusno postajalisce in obracalis¢e »Bokalce«. Avtobusno postajalisce je
od obmo¢ja urejanja oddaljeno cca. 1.390 m, merjeno po Koreninovi ulici in cesti Gric. V obstojeci
ureditveni shemi LPP na postajalis¢u »Bokalce« ustavljajo avtobusi na nasledniji liniji:

avtobusno postajalis¢e »Bokalce«

- linija $t. 14 (Savlje — Bokalce)

vvvvv

z ulico Marije Hvaliceve, urejen par avtobusnih postajalis¢ »Murkova«. Avtobusni postajalis¢i sta od
obmodja urejanja oddaljeni priblizno 1.670 m, merjeno po Mladinski ulici in ulici Marije Hvaliceve.
V obstojeci ureditveni shemi LPP na postajalis¢u »Murkova« ustavljajo avtobusi na naslednjih linijah:

avtobusno postajalis¢e »Murkova«

- linija §t. 5 (Podutik — Stepanjsko naselje)
- linija $t. 5N (Podutik — Bavarski dvor — Stepanjsko naselje)
- linija §t. 23 (Podutik — Kamna Gorica)

Na podlagi ugotovljene razdalje je bil v nadaljevanju ocenjen cas hoje med obmocjem urejanja in
najblizjimi avtobusnimi postajalisci, ki znasa:

- avtobusno postajalisce »Bokalce«: od 15 do 18 min
- avtobusno postajalis¢e »Murkova«: od 18 do 21 min

Ocenjen cas hoje do avtobusnih postajalis¢ je grafi¢no prikazan tudi na sliki v nadaljevanju:

14
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do 3 min O do 15 min
do 6 min ’ do 18 min
do 9 min ‘ do 21 min
do 12 min

Obmodéje obravnave (izhodisce)

avtobusno postajalisde "Bokalce”
avtobusno postsjalisée "Murkova"

Slika 15: Predviden cas hoje do avtobusnih postajalis¢ (izhodisce: obmodje urejanja)

Druge oblike javnega potniskega prometa

V SirsSi okolici obmocja obravnave v obstojecem stanju ni urejenih drugih oblik javnega potniskega
prometa (zelezniski, ladijski, zracni javni potniski promet).

Dolocila OPN MOL ID - javni potniSki promet

V OPN MOL ID na obmocju urejanja ni predvidenih linij javnega potniskega prometa. Prikljucni liniji
mestnega avtobusnega prometa sta predvideni po Podutiski cesti in Cesti na Bokalce (enako kot v
obstojeci prometni ureditvi). Na zahodni obvoznici (avtocesta A2, odsek Koseze — Kozarje) so v OPN
MOL ID predvidene medkrajevne ali regionalne linije avtobusnega prometa.

Druge oblike javnega potniskega prometa v Sirsi okolici v OPN MOL ID niso predvidene.

T
i y ' 10 s \5\/\ PRO

Javni promet - avtobusni ali trarmva) - na loGenem vazistu
Krodna knia mestnega aviobusnaga promela
Fricjuéna linija mesinega aviobusnega prometa

.
:' ' ) e Medkrapevna ali regionalra linija avicbusnega prometa
< ) ‘ T Oberetie 2 ljamni minibuss
. 3
- )
b o.-‘.. / = ol Glavna Zelezniéka proga
5 %eet . smﬁm‘ Regionalna #sleznidka proga
/ N T 15
. h. a 3 A
$e1% e § Sl 2l A4S Aviobusna postaja
F .: :’:ym;m ] Obmoqe urejanja I, Fotnisk center Ljublana
A ,,9‘:"‘ e S = ’ A Zelezniéka polnitka postaja
Stranskavas o % & & \ L Zeloznisko potnitko posajalite
SSTERLY SRS
“ o Remiza za avtobuse ali tramvaje
I
. L)
7'.1\ @// Flovna pot po Ljubljanici
'-‘ A Rodni pristan
‘ / /\ Recno pristanisce
. //
of i q ¢i \\ Zapornica
= o AN
- & b

) 3 256 =
! Y, A Puckirste PoR

Packiriste PR v javni parkimi hisl
) * “:‘w = - T
{7 o = //\ ,
T 23 \ K“f o [

Javna parkirna hida
Parkirbie pred vstapom v pomenbnejie rekisacijsko obmatie
Slika 16: Predvidene avtobusne linije mestnega potniskega prometa (vir. OPN MOL ID)
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43. DOSTOPNOST DO POVRSIN ZA KOLESARJE IN PES PROMET

V obstojeci prometni ureditvi na SirSem obmocdju urejanja so loc¢ene povrsine za kolesarje oz. pesce
urejene na obmocju avtocestnega prikljucka LJ-Brdo, kjer je ob lokalni krajevni cesti LK215912, med
hodnik za pesce. Enostranski hodnik za pesce je v neposredni blizini obmodja urejanja izveden tudi
ob pododseku ceste Gric¢ (LK21934), ki se na glavni odsek ceste Gri¢ iz zahodne strani prikljucuje na

vvvvv

poteka do obstojecega objekta Postaje prometne policije Gri¢ (juzno od objektov Darsa).

Ob vseh drugih obstojecih prometnih povrSinah na obmodju urejanja (glavni odsek ceste Gri¢ —
LK215511, Mladinska ulica — LK215653 in javna pot — JP718341) loene povrsine za kolesarje in
pesce niso izvedene.

Dolocila OPN MOL ID - kolesarski in pes promet

V OPN MOL ID je ureditev locenih povrsin za kolesarje na obmocju urejanja predvidena ob novi
drzavni cesti (regionalna cesta 3. reda Pod Kamno Gorico — Gri¢ — AC prikljucek Brdo), ki bo v prvem
delu, od AC prikljucka LJ-Brdo do krizis¢a z Mladinsko, potekala po trasi obstojece ceste Gri¢, v
nadaljevanju pa ob vzhodnem robu obmocja urejanja oziroma vzdolz potoka Glinscica do prikljucka
na Podutisko cesto. Nova drzavna cesta je v OPN MOL ID kategorizirana kot cesta s kolesarskimi
stezami, pri Cemer obravnavane kolesarske steze spadajo v kategorijo kolesarskih poti in stez v
sistemu drzavnega kolesarskega omrezja. Kolesarsko omrezje se od Podutiske ceste, severno od
obmodja urejanja, nadaljujejo proti Kamni Gorici, Dravljam in Siski, od AC priklju¢ka LJ-Brdo, juzno
od obmocja urejanja, pa proti Bokalcem, Brdu, Vrhovcem in Vicu.

Ob novi drzavni regionalni drzavni cesti ter ob Mladinski ulici je predvidena tudi ureditev locenih
povrsin za pesce (nivojsko loceni hodniki za pesce — plocniki).
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Slika 17: Kolesarsko omrezje na obmodju urejanja (vir. OPN MOL ID)
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Dostopnost obmocja - kolesarski in pes promet

Dostopnost obmocdja urejanja z uporabo kolesa oziroma hojo, je prikazana na slikah v nadaljevanju:
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Slika 18: Dostopnost obmocja z uporabo kolesa v ¢asu 15 min (vir: www.oalley.net)
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Slika 19: Dostopnost obmocja za pesce v ¢asu 15 in 30 min (vir: www.oalley.net)
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44. UGOTOVITVE ANALIZE DOSTOPNOSTI OBMOCJA

V sklopu izvedene analize dostopnosti obmodja je bila z vidika motornega prometa ugotovljena
dobra prometna dostopnost do obmocja obravnave, z vidika drugih alternativnih oblik mobilnosti
(javni potniski promet, uporaba koles, hoja ...), pa je obmocje urejana v obstojeci prometni ureditvi,
zaradi pomanjkanja potrebne infrastrukture, precej slabo dostopno.

V bliznji okolici obmocja urejanja v obstojeci prometni ureditvi ni speljana nobena linija javnega
mestnega potniskega prometa (LPP), posledi¢no zato na obmodju urejanja ni izvedene ustrezne
infrastrukture (avtobusna postajalis¢a ...). Najblizja avtobusna postajalis¢a so urejena ob Cesti na
Bokalce oziroma na Podutiski cesti, vendar pa so od obmocdja urejanja oddaljena cca. 1.500 m (¢as
hoje cca. 20 min). S Siritvijo novih programov na obmocdju urejanja in posledi¢no povecanja Stevila
uporabnikov bi bilo smiselno razmisliti o podaljSanju obstojecih linij LPP tudi do obmocja urejanja,
s Cimer bi tovrstna oblika mobilnosti lahko predstavljala ucinkovit nacin dostopanja. V obstojeci
prometni ureditvi, zaradi velikih razdalj do avtobusnih postajalis¢, javni potniski promet na obmocdju
urejanja ne predstavlja ustrezne alternative motornemu prometu in je iz tega vidika za uporabnike
obmodja popolnoma neuporaben.

Podobno kot v primeru javnega mestnega potniskega prometa je slaba infrastruktura na obmodju
obravnave ugotovljena tudi z vidika kolesarskega in peS prometa. Na obmocju obravnave ter v Sirsi
okolici loCene prometne povrsine za kolesarje in pesce, razen na posameznih krajsih odsekih, v
obstojeci prometni ureditvi niso izvedene. Z izgradnjo nove drzavne regionalne ceste 3. reda, ki bo
potekala preko obmodja urejanja, se bodo prometne razmere na obmocju predvidoma izboljsale,
saj je v sklopu gradnje ceste predvidena ureditev kolesarskih stez in hodnikov za pesce, s Cimer se
bo zagotovilo varno in ucinkovito povezavo za kolesarje in peSce med obmocdjem urejanja in
Podutikom, Dravljami in Siko na severni strani oziroma Brdom, Vrhovci in Viéem na juzni strani
obmodja urejanja. Ureditev locenih povrsin za pesce je predvidena tudi ob Mladinski ulici, ob tem
pa se na obmocdju urejanja ohrani tudi javno pot, ki obmocje urejanja preko avtocestnega nadvoza
povezuje z obmocjem Kosez. Po izgradnji dodatne infrastrukture za kolesarje in pesce bo s hojo,
kolesarjenjem in kombinacijo razlicnih oblik trajnostne mobilnosti mogoce v relativno kratkem casu
iz obmodja urejanja dostopati do razlicnih predelov mesta, s Cimer bodo te oblike mobilnosti lahko
predstavljale ucinkovito alternativo motornemu prometu.

Ugotovljena dostopnost obmocja obravnave z uporabo posameznih trajnostnih oblik mobilnosti je
bila upostevana tudi pri dolocevanju potrebnega stevila parkirnih mest za razlicne vrste prevoznih
sredstev, ki jih je na obmodju urejanja treba zagotoviti.
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5. ANALIZA STRUKTURE MOBILNOSTI

Z analizo strukture mobilnosti se oceni deleze uporabe razlicnih prometnih sredstev oziroma tako
imenovano strukturo mobilnosti, ki je za opravljanje vsakodnevnih potovanj na obmocju obravnave
znacilna za uporabnike posameznih dejavnosti, ki se na obmodju urejanja Ze izvajajo v obstojeci
ureditvi. Na podlagi ocenjene strukture mobilnosti, ki je znacilna za obstojece stanje se lahko ob
upostevanju podatkov o novih dejavnostih in uporabnikih napove predvidena struktura mobilnosti
na obravnavanem obmocdju, po vzpostavitvi novih dejavnosti oziroma programov.

Na podlagi ugotovljene obstojece in predvidene strukture mobilnosti se v nadaljevanju predlaga
ukrepe, s katerimi se lahko vpliva na spremembe potovalnih navad posameznih uporabnikov ter
posledi¢no na izboljSanje prometnih razmer SirSega obmocdja obravnave.

5.1. ANALIZA MOBILNOSTI OBSTOJECEGA STANJA

V trenutni ureditvi so na obmocdje urejanja umescene razlicne upravne in poslovne dejavnosti, poleg
tega pa so zahodno od obmodja urejanja umesceni tudi posamezni stanovanjski objekti, ki pa pri
dolocevanju strukture mobilnosti celotnega obravnavanega obmodja niso kljucnega pomena. V
analizi mobilnosti so bili tako upostevani naslednji objekti:

- avtocestna vzdrzevalna baza in pripadajoc poslovni objekt Dars;

- postaja prometne policije Gric;

- objekti in pripadajoce povrsine podjetja Prigo d.o.o. (servis, registracije, tehnicni pregledi

osebnih in tovornih vozil).

Na 3irSem obmocdju urejanja so v obstojeci prometni ureditvi za potrebe uporabnikov posameznih

.....

cvev

makadamsko parkirisce, ki ga koristijo uporabniki okoliskih dejavnosti oziroma programov.

Sliki 20 in 21: Obstojece dejavnosti na obmodju urejanja — avtocestna vzdrzevalna baza Dars (levo) in obmocje
podjetja Prigo d.o.o. (desno)
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Na podlagi izvedene analize programov oziroma dejavnosti je bilo ugotovljeno, da se na obmocju
urejanja pricakuje razlicne uporabnike, in sicer predvsem zaposlene ter obiskovalce.

Obstojeca struktura mobilnosti na obravnavanem obmodju je bila ocenjena na podlagi ugotovitev
Studije Potovalne navadne prebivalcev v Mestni obcini Ljubljana in v Ljubljanski urbani regiji, ki jo
je leta 2014 izdelal konzorcij projektnih partnerjev iz Fakultete za gradbenistvo Univerze v Mariboru
(UM FQ) in podjetja RM Plus. V sklopu te Studije so bile izdelane razlicne analize, na podlagi katerih
se lahko oceni struktura mobilnosti po namenu potovanj, s ¢imer se lahko dokaj natancno opise
pricakovano mobilnostno strukturo.

Struktura mobilnosti za obstojece dejavnosti na obmocju obravnave je bila ocenjena na podlagi
naslednjih analiz:

- Delezi potovanj po namenih in prometnih sredstvih med prebivalci Mestne obcine Ljubljana
(potovanja glede na namen, ki jih opravijo prebivalci MOL).

- Delezi potovanj po namenih in prometnih sredstvih med prebivalci Ljubljanske urbane
regije (potovanja glede na namen, ki jih opravijo prebivalci LUR).

- Delez potovanj po prometnih sredstvih na delovni dan — notranja potovanja (potovanja, ki
se zacnejo in koncajo na obmoc¢ju MOL).

- Delez potovanj po prometnih sredstvih na delovni dan - ciljna potovanja (potovanja, ki se
zacnejo na obmodju Ljubljanske urbane regije (LUR) in koncajo na obmocju MOL).

Rezultati obravnavanih analiz, ki so v nadaljevanju predstavljali podlago pri dolocevanju obstojece
strukture mobilnosti na obmodju urejanja so grafi¢no prikazani v nadaljevanju:

Delezi potovanj po namenih in prometnih sredstvih -
prebivalci MOL - 2013
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Grafikon 1: Delez potovanj po namenih in prometnih sredstvih — prebivalci MOL
(vir: Potovalne navadne prebivalcev v Mestni obcini Ljubljana in v Ljubljanski urbani regiji, 2014)
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Delezi potovanj po namenih in prometnih sredstvih -
prebivalci LUR - 2013
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Grafikon 2: Delez potovanj po namenih in prometnih sredstvih — prebivalci LUR
(vir: Potovalne navadne prebivalcev v Mestni obcini Ljubljana in v Ljubljanski urbani regiji, 2014)

Delezi potovanj po prometnih sredstvih na
delovni dan - MOL 2013 (notranja potovanja)
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Grafikon 3: Delez potovanj po prometnih sredstvih — notranja potovanja
(vir: Potovalne navadne prebivalcev v Mestni obcini Ljubljana in v Ljubljanski urbani regiji, 2014)
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Grafikon 4: Delez potovanj po prometnih sredstvih — ciljna potovanja
(vir: Potovalne navadne prebivalcev v Mestni obcini Ljubljana in v Ljubljanski urbani regiji, 2014)
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V nadaljevanju analize strukture mobilnosti so bila podrobneje analizirana potovanja z namenom
»delo« in »poslovnok, saj tovrstna namena potovanj najbolje definirata vsakodnevne potrebe po
potovanjih na obmocdju obravnave.

Dnevna potovanja z namenom »delo«

V nadaljevanju je bila na podlagi predhodno predstavljenih analiz in posameznih prilagoditev, s
katerimi se opiSe realno stanje, ki je znacilno za obmocje urejanja, dolocena struktura mobilnosti
oziroma struktura izbranih prometnih sredstev, ki jih za opravljanje vsakodnevnih potovanj do
obmocdja urejanja uporabljajo zaposleni v posameznih dejavnostih.

Pri dolocevanju strukture mobilnosti za zaposlene, ki do obmocja urejanja dostopajo iz obmogja
MOL (zaposleni s prebivalis¢em v MOL), je bila kot osnova uporabljena analiza delezev potovanj po
namenih in prometnih sredstvih med prebivalci MOL (Grafikon 1), pri ¢emer pa je treba upostevati,
da so v analizo vkljuCeni zaposleni na razli¢nih obmocjih (center mesta, industrijske cone, obmodja
na robu mesta ...), zato je za dolocitev realnega stanja na obmodju urejanja treba izvesti dolocene
smiselne prilagoditve ugotovljene strukture mobilnosti, in sicer:

- Ugotovljeni delez potovanj, ki se jih opravi pes (18 %) oziroma s kolesom (14 %) je za
obravnavano lokacijo previsok. Visji delez kolesarjenja in hoje z namenom potovanj »delo«
je znacilen predvsem za obmocje centra mesta, kjer so razdalje na relaciji dom-delo krajse
oziroma za obmocja z dobro infrastrukturo za tovrstne oblike mobilnosti. Glede na dejstvo,
da do obmocdja urejanja dostopajo zaposleni iz celotnega obmocja MOL in so posledi¢no
potovalne razdalje daljSe, se pomemben delez kolesarjenja in hoje nadomesti z drugimi
oblikami mobilnosti (predvsem avtomobil).

- Ugotovljeni delez potovanj, ki se jih opravi z mestnim javnim potniskim prometom(15 %) je
za obravnavano lokacijo previsok. Visji delez uporabe JPP z namenom potovanj »delo« je
znacilen predvsem za obmocja z dobro pokritostjo linij LPP oziroma za obmogja, kjer so v
blizini locirana posamezna avtobusna postajalis¢a. Glede na dejstvo, da v blizini obmocja
urejanja v obstojeCem stanju ni urejenih avtobusnih postajalis¢, se delez uporabnikov JPP
nadomesti z drugimi oblikami mobilnosti (predvsem avtomobil).

Ocenjena struktura mobilnosti oziroma struktura izbranega prometnega sredstva med zaposlenimi,
ki do obmodja urejanja dostopajo iz SirSega obmocja MOL je ob upostevanju zgoraj navedenih
prilagoditev naslednja:

Struktura mobilnosti (zaposleni, ki do obmocdja urejanja dostopajo iz obmocja MOL)

- avtomobil: 85 % (vetinski del predstavlja lasten osebni avtomobil)
- javni potniski promet: 5%
- kolo: 5%
- hoja: 5%

Pri dolocevanju strukture mobilnosti za zaposlene, ki do obmocja urejanja dostopajo iz SirSega
obmodja Ljubljanske urbane regije (zaposleni s prebivalis¢em v LUR), je bila kot osnova uporabljena
analiza delezev potovanj po namenih in prometnih sredstvih med prebivalci LUR (Grafikon 2), pri
cemer pa je treba upostevati, da so v sklopu te analize upostevana tako notranja kot tudi ciljna
potovanja v LUR. Ker so pri dolocevanju strukture mobilnosti na obmocdju urejanja pomembna samo
cilina potovanja, ki se zacnejo v LUR in koncajo v MOL, je treba za dolocitev realnega stanja izvesti
dolocene smiselne prilagoditve, in sicer:
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- Ugotovljena deleza potovanj, ki se jih opravi pes (16 %) oziroma s kolesom (1 %) se nanasata
predvsem na potovanja znotraj posameznih obmocijv LUR (notranja potovanja znamenom
»delo«). Pri ciljnih potovanjih, ki se zacnejo na obmocju LUR in kon¢ajo na obmocju MOL
so delezi uporabe kolesa oziroma hoje, zaradi ve¢jih potovalnih razdalj precej nizji. Zaradi
zmanjsanja delezev kolesarjenja in hoje med zaposlenimi, ki do obmocja urejanja dostopajo
iz SirSega obmocja LUR se posledi¢no poveca delez uporabe drugih mobilnostnih sredstev
(predvsem osebni avtomobil).

- Ugotovljeni delez potovanj, ki se jih opravi s kombinacijo javhega mestnega in primestnega
potniskega prometa (5 %) je za obravnavano lokacijo previsok. Visji delez uporabe JPP z
namenom potovanj »delo« je znacilen predvsem za obmocja z dobro pokritostjo linij LPP
in linij primestnega potniskega prometa oziroma za obmocdja, kjer so locirana posamezna
avtobusna postajalisca. Glede na dejstvo, da v blizini obmocja urejanja v obstoje¢em stanju
ni urejenih avtobusnih postajalis¢, se delez uporabnikov JPP nadomesti z drugimi oblikami
mobilnosti (predvsem avtomobil).

Ocenjena struktura mobilnosti oziroma struktura izbranega prometnega sredstva med zaposlenimi,
ki do obmocja urejanja dostopajo iz SirSega obmocja LUR je ob upostevanju zgoraj navedene
prilagoditve naslednja:

Struktura mobilnosti (zaposleni, ki do obmocja urejanja dostopajo iz obmocja LUR)

- avtomobil: 97 % (vecinski del predstavlja lasten osebni avtomobil)
- javni potniski promet: 2%

- kolo: 0,5 %

- hoja: 05%

V fazi dolocevanja strukture mobilnosti pri zaposlenih na obmocju urejanja so bili upostevani
zaposleni, ki:

- do obmodja urejanja dostopajo iz obmocja MOL;

- do obmodja urejanja dostopajo iz Sirsega obmocja LUR.

Ocenjena skupna struktura mobilnosti med zaposlenimi je ob predpostavki, da je delez zaposlenih,
ki do obravnavanih dejavnosti dostopajo iz obmocja MOL 60 %, iz obmocja LUR pa 40 %, naslednja:

Skupna struktura mobilnosti (vsi zaposleni na obmoc¢ju urejanja)

- avtomobil: 90 % (vetinski del predstavlja lasten osebni avtomobil)
- javni potniski promet: 4 %
- kolo: 3%
- hoja: 3%

Dnevna potovanja z namenom »poslovno«

V nadaljevanju je bila na podlagi predhodno predstavljenih analiz in posameznih prilagoditev, s
katerimi se opise realno stanje, ki je znacilno za obmocje urejanja, dolocena struktura mobilnosti
oziroma struktura izbranih prometnih sredstev, ki jih za opravljanje vsakodnevnih potovanj v ¢asu
dela (sluzbene poti, voznja na sestanke) uporabljajo zaposleni oziroma obiskovalci obmogja.
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Pri doloCevanju strukture mobilnosti za potovanja z namenom »poslovno, ki se opravljajo znotraj
MOL (zacetek in konec poti znotraj MOL) je bila kot osnova uporabljena analiza delezev potovan;j
po namenih in prometnih sredstvih med prebivalci MOL (Grafikon 1), pri cemer je treba upostevati,
da so v analizo vklju¢ena potovanja na razli¢nih obmocjih (center mesta, industrijske cone, obmodja
na robu mesta ...), zato je za dolocitev realnega stanja na obmocju urejanja treba izvesti dolocene
smiselne prilagoditve ugotovljene strukture mobilnosti, in sicer:

- Ugotovljeni delez potovanj, ki se jih opravi pes (30 %) oziroma s kolesom (14 %) je za
obravnavano lokacijo previsok. Visji delez kolesarjenja in hoje za opravljanje potovanj v
sluzbenem casu je znacilen predvsem za obmocdje centra mesta, kjer so skupne razdalje
krajSe oziroma za obmocja z dobro infrastrukturo za tovrstne oblike mobilnosti. Glede na
dejstvo, da do obmodja urejanja dostopajo obiskovalci iz celotnega obmocja MOL, in da
zaposleni na obmodju urejanja svoja potovanja v sluzbenem casu prav tako opravljajo po
celotnem obmocdju MOL, se posledicno pomemben delez kolesarjenja in hoje nadomesti z
drugimi oblikami mobilnosti (predvsem avtomobil).

Ocenjena struktura mobilnosti oziroma struktura izbranega prometnega za opravljanje poslovnih
potovanj znotraj MOL je ob upostevanju zgoraj navedenih prilagoditev naslednja:

Struktura mobilnosti (poslovna potovanja znotraj MOL — zaposleni, obiskovalci)

- avtomobil: 94 %

- javni potniski promet: 0%

- kolo: 3%

- hoja: 3 % (predvsem znotraj obmo¢ja urejanja)

Pri dolocevanju strukture mobilnosti za potovanja v sluzbenem casu na relaciji MOL — LUR (zacetek
v MOL, cilj v LUR in obratno) je bila kot osnova uporabljena analiza delezev potovanj po namenih
in prometnih sredstvih med prebivalci LUR (Grafikon 2), pri ¢emer pa je treba upostevati, da so v
sklopu te analize upostevana tako notranja kot tudi ciljna potovanja v LUR. Ker so pri dolocevanju
strukture mobilnosti na obmodju urejanja pomembna samo ciljna potovanja, ki se zacnejo v LUR in
koncajo v MOL (in obratno), je treba za dolocitev realnega stanja izvesti dolocene prilagoditve
ugotovljene strukture mobilnosti, in sicer:

- Ugotovljena deleza potovanj, ki se jih opravi pes (2 %) oziroma s kolesom (6 %) se nanasata
predvsem na potovanja znotraj posameznih obmocij v LUR (notranja potovanjaz namenom
»poslovno«). Pri ciljnih potovanjih, ki se za¢nejo na obmocju LUR in koncajo na obmodju
MOL (in obratno)so delezi uporabe kolesa oz. hoje, zaradi vecjih potovalnih razdalj nizji.
Na podlagi zmanjsanja ugotovljenih delezev kolesarjenja in hoje za opravljanje poslovnih
poti na relaciji MOL-LUR se posledi¢no poveca delez uporabe drugih mobilnostnih sredstev
(predvsem osebni avtomobil).

Ocenjena struktura mobilnosti oziroma struktura izbranega prometnega za opravljanje poslovnih
potovanj na relaciji MOL-LUR je ob upostevanju zgoraj navedenih prilagoditev naslednja:

Struktura mobilnosti (poslovna potovanija na relaciji MOL — LUR)

- avtomobil: 99 %
- javni potniski promet: 0 %
- kolo: 0,5 %

- hoja: 05%
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V fazi dolocevanja strukture mobilnosti z namenom »poslovno« so bili uposStevani zaposleni in
obiskovalci, ki:

- do obmodja urejanja dostopajo iz obmocja MOL;
- do obmodja urejanja dostopajo iz SirSega obmocja LUR.

Ocenjena skupna struktura mobilnosti je za potovanja znotraj sluzbenega Casa, ob predpostavki, da
je delez potovanj znotraj MOL 55 %, na relaciji MOL-LUR pa 45 %, naslednja:

Skupna struktura mobilnosti (vsa potovanja v sluzbenem c¢asu)

- avtomobil: 96 %

- javni potniski promet: 0%

- kolo: 2%

- hoja: 2 % (predvsem znotraj obmodja urejanja

Strukturo mobilnosti, ki je bila na obmodju urejanja ugotovljena za zaposlene (delo in poslovno),
lahko upostevamo tudi pri analizi drugih uporabnikov, ki dostopajo do obmodja urejanja (zunanji
uporabniki, stanovalci ...).

5.2. KUJUCNE UGOTOVITVE ANALIZE MOBILNOSTI

(1) S strukturo mobilnosti z namenoma »delo« in »poslovno« je bila dolo¢ena struktura izbire
prometnega sredstva za opravljanje vsakodnevnih potovanj do obmocja obravnave (relacija
dom-delo) oziroma za opravljanje poslovnih potovanj v sluzbenem casu (poslovna srecanja,
sestanki, sluzbene poti ...). Ugotovljena struktura mobilnosti je prikazana v nadaljevanju:

Potovanje dom-sluzba

- avtomobil: 90 % (vecinski del predstavlja lasten osebni avtomobil)
- javni potniski promet: 4 %
- kolo: 3%
- hoja: 3%

Potovanja v sluzbenem casu (sluzbene poti, sestanki ...)

- avtomobil: 96 % (vetinski del predstavlja lasten osebni avtomobil)
- javni potniski promet: 0%

- kolo: 2%

- hoja: 2 % (predvsem znotraj obmodja urejanja

Iz prikazane strukture je razvidno, da vecinski delez zaposlenih za opravljanje vsakodnevnih
potovanj do delovnega mesta in za potovanja v delovnem casu uporablja lasten osebni
avtomobil. DeleZi potovanj, ki se jih opravi z javnim potniskim prometom, kolesom oziroma
pes so v primerjavi z delezem uporabe osebnega vozila nizki. Z vidika uporabe trajnostnih
oblik mobilnosti je ugotovljena struktura mobilnosti med zaposlenimi precej neugodna.

V obstojeci ureditvi so ob posameznih objektih zagotovljene parkirne povrSine za potrebe
zaposlenih ter drugih zunanjih uporabnikov (obiskovalci, drugi zunanji sodelavci ...). Zadostno
Stevilo parkirnih mest in dejstvo, da so le-ta zaposlenim vedno na voljo) Se dodatno povecuje
privla¢nost uporabe lastnega osebnega avtomobila.
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(2)

Podobno strukturo mobilnosti, kot je bila na obmodju urejanja ugotovljena za Ze obstojece
dejavnosti lahko pricakujemo tudi za dejavnosti oziroma programe, ki so na obmocju urejanja
predvideni v prihodnje, saj so le-ti po strukturi uporabnikov precej podobni obstojecim
dejavnostim. Z ureditvijo dodatnih cestnih povezay, infrastrukture za kolesarje in pesce ter s
podaljsanjem linij LPP na obmodje urejanja se bo delez tovrstnih oblik mobilnosti za dostop
do obmocja urejanja sicer nekoliko povecal, kljub temu pa bo lasten osebni avtomobil Se
vedno predstavljal najvecji delez v celotni mobilnostni strukturi.

Na obmocdju urejanja se poleg ohranitve obstojece dejavnosti v prihodnje nacrtuje umestitev
dodatnih poslovnih dejavnosti, in sicer:

- logisti¢ni center s pripadajoc¢im poslovnim objektom.

Glede na pricakovane dodatne programe lahko ugotovimo, da se bo Stevilo uporabnikov na
obmodju urejanja povecalo. Na podlagi pricakovane strukture mobilnosti se lahko pri¢akuje,
da bo vedji del zaposlenih do obmodja urejanja dostopalo z lastnim osebnim avtomobilom,
kar bo Se dodatno obremenilo Ze tako precej obremenjeno obodno cestno omrezje na SirSem
obmodju urejanja.

Brez dodatnih ukrepov se lahko na obmodju urejanja pricakuje vecje potrebe po povrsinah
namenjenih mirujoCemu prometu (parkirisca), poleg tega pa bo povecanje Stevila osebnih
vozil neposredno vplivalo na poslab3sanje prometnih razmer SirSega obmocja urejanja.

Zaradi povecanja Stevila uporabnikov na obmocdju urejanja je treba Ze v fazi nacrtovanja novih
dejavnosti oziroma programov sprejeti dolocene ukrepe, s katerimi se lahko neposredno
vpliva na potovalne navade pri¢akovanih uporabnikov posameznih dejavnosti na obmocju
urejanja ter se na ta nacin prepreci, da bi povecanje Stevila uporabnikov bistveno poslabsalo
prometne razmere SirSega obmocja obravnave.

Z namenom preprecevanja poslabsanja prometnih razmer na obmodju urejanja je treba ze
v fazi nacdrtovanja novih dejavnosti oziroma programov sprejeti doloc¢ene ukrepe, ki sledijo
nacelu povecevanja trajnostnih oblik mobilnosti, posledi¢no pa vplivajo na zmanjsevanje
deleza uporabe osebnega vozila.

Z namenom vplivanja na izbiro prometnega sredstva za dostop do obmocja obravnave se v
sklopu mobilnostnega nacrta predlaga:

- nabor infrastrukturnih ukrepov, ki se jih izvede do zaletka obratovanja posameznih
novih dejavnosti na obmocdju urejanja;

- nabor drugih ukrepov (spodbujevalni, informacijski, promocijski), ki se jih izvaja tako
v fazi pred zacetkom ter tudi v fazi delovanja posameznih dejavnosti na obmocdju
urejanja.

Sprejeti ukrepi morajo biti merljiviin omogocati sledljivost in nadzor nad izvajanjem, saj se le
na ta nacin lahko spremlja njihovo ucinkovitost. V primeru ugotovljene neucinkovitosti se
lahko posamezne ukrepe ustrezno dopolni oziroma po potrebi nadomesti z novimi.

Nabor razli¢cnih ukrepov za izboljSanje prometnih razmer na SirSem obmodju urejanja je
podrobneje predstavljen v naslednjih fazah mobilnostnega nacrta.
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6. CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MOL

Mestna obcina Ljubljana (MOL) je na osnovi Vizije Ljubljane 2025 iz leta 2007 ter s ciljem nadgradnje
in nadaljevanja uresniCevanja ciljev, zastavljenih v Prometni politiki Mestne obcine Ljubljana (PP
MOL, 2012), v letih 2016 in 2017 pristopila k izdelavi Celostne prometne strategije (CPS), strateskega
dokumenta, ki predstavlja podlago za dolgoro¢no nacrtovanje in urejanje trajnostnega prometa,
usklajenega z gospodarskim in druzbenim razvojem ter z ohranjanjem visoke kakovosti okolja. Ta
dokument, ki je bil pripravljen pod okriljem interdisciplinarne skupine strokovnjakov v sodelovanju
z vsemi kljucnimi delezniki ter s SirSo javnostjo je v vseh pogledih primerljiv s strateskimi dokumenti
najnaprednejsih in najbolj okoljsko ozavescenih evropskih mest.

Ljubljana je politicno in kulturno sredisce, prav tako pa je tudi pomembno trgovsko, poslovno,
kongresno, sejemsko, prometno, znanstveno in izobrazevalno sredisCe Republike Slovenije.
Delovna mesta mocno vplivajo na stevilo potovanj; s priblizno 180.000 delovnimi mesti je Ljubljana
tudi najvecje zaposlitveno sredisce v Sloveniji. Na povecanje Stevila potovanj pa prav tako vplivajo
izobrazevalne ustanove; Ljubljana je univerzitetno sredis¢e Slovenije z 41.000 Studenti, ki prihajajo
iz razlicnih krajev in obcin Slovenije. Zaradi dnevnih migrantov iz regije (voznja na delo in v Solo), ki
so v glavnem odvisni od uporabe avtomobilov, se Ljubljana Ze vrsto let sreCuje s problemi, ki jih
povzroéa osebni motorni promet (npr. zastoji, onesnazenost zraka). Stevilo prebivalcev v MOL, z
iziemo v letu 2011, stalno narasca. Ta pojav lahko povezujemo z ugodnimi zZivljenjskimi pogoji,
boljSimi priloznostmi za izobrazevanje, zaposlitev in uspesno kariero ter zaradi drzavnopoliticne in
kulturno-umetniske vloge mesta.

6.1. OBSTOJECE STANJE PROMETA V LJUBLJANI

Motorni promet (avtomobili)

Znacilnost mestnih vpadnic (npr. Barjanska cesta, Zaloska cesta, Trzaska cesta, Celovska cesta,
Dunajska cesta, Smartinska cesta, Dolenjska cesta ...) je, da se z obrobja mesta zvezdasto priblizujejo
srediSCu mesta. Po njih in obvoznici se vsakodnevno prepelje najvedji delez vozil, zato v konicah
prihaja do vsakodnevnih zastojev. Zasicenost mestnih vpadnic z motornim prometom je Se vedno
visoka, saj avtomobil predvsem za dnevne migrante Se vedno predstavlja glavni nacin prevoza. Ti
predstavljajo veliko obremenitev z motornimi vozili na celotnem obmocju obcine Ljubljana, saj se
jih dnevno v Ljubljano na delo pripelje 116.000 (SURS, 2017), od tega priblizno polovica iz obmocja
Ljubljanske urbane regije, vecina sama v osebnem vozilu.

Kolo

Kolesarjenje je tesno povezano z urejenostjo in razsirjenostjo kolesarske infrastrukture. Zlasti v
najozjem sredisSCu mesta so kolesarske povrsine zgledno urejene in do kolesarjev prijazne, kar se
odraza v rasti deleza potovanj, opravljenih s kolesom, v tem delu mesta. Se vedno pa obstaja veliko
predelov znotraj MOL zunaj strogega sredisca, ki so potrebni preureditve ali gradnje novih
kolesarskih povrsin. Urejenost kolesarske infrastrukture bo pripomogla tudi k hitremu in varnemu
premagovanju daljsih relacij s kolesom ter posledi¢no k porastu stevila kolesarjev. Stevilo kolesarjev
v zadnjih leti moc¢no narasca, kolesarska infrastruktura pa le stezka sledi povec¢anim potrebam po
kolesarskih povrsinah. Glede na koliCino kolesarjev je kolesarskih povrsin tako premalo
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Maja 2011 je bil v MOL uveden sistem izposoje koles Bicikelj. V fazi vzpostavitve je sistem obsegal
30 postaj in 300 koles, danes pa je uporabnikom na voljo 61 postaj (dec. 2019) in bistveno vecje
Stevilo koles. Sistem je med uporabniki dobro sprejet, saj ti letno opravijo vec kot 660.000 izposoj.

Javni potniski promet — mestni avtobusi

Najvec potovanj z JPP se opravi vzdolz glavnih mestnih vpadnic, kar je pricakovano, saj vpadnice
tvorijo ogrodje transportnih in komunikacijskih kanalov. Glavna znacilnost linij Ljubljanskega
potniskega prometa (LPP) je, da potekajo v radialni smeri od obrobja mesta proti srediscu in
nasprotno. Ker sredis¢e mesta zaradi dejstva, da velik delez linij poteka skozenj, predstavlja glavno
sticiS¢e prometnih tokov, je razumljivo, da je glavne prometne tokove mogoce opaziti ravno v teh
smereh. Obratovanje linij LPP v konicnih urah ovirajo velike prometne obremenitve, zaradi katerih
so povprecne potovalne hitrosti avtobusov precej nizke (med 15 in 20 km/h). Stevilo uporabnikov
LPP v preteklih letih sicer narasca, vendar pa le-ti opravijo manjse Stevilo potovanj kot v preteklosti.
Taks$no razmerje trendov uporabe LPP kaze, da se potovalne navade prebivalcev spreminjajo
skladno z zastavljenimi cilji MOL, upadanje Stevila potovanj pa gre pripisati tudi boljsi ponudbi in
ve¢jemu koris¢enju drugih trajnostnih nacinov potovanj (pesacenje, kolesarjenje, Sirjenje ponudbe
sistema za izposojo koles Bicikelj itn.).
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Grafikon 5: Stevilo uporabnikov LPP od 2011 do 2016
(vir: Ljubljanski potniski promet d.o.o.)
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Grafikon 6: Stevilo potovanj z LPP od 2011 do 2016
(vir: Ljubljanski potniski promet d.o.o.)
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Zeleznica

Na obmocju MOL se nahaja vec Zelezniskih prog in postaj, glavna Zelezniska postaja Ljubljana pa
je sticisce (zacetna in koncna postaja) vecine vlakov. Pot naprej nadaljujejo le nekateri mednarodni
potniski vlaki. Na podlagi opravljene analize voznih redov vlakov na obmocdju MOL se da razbrati,
da so odhodi in prihodi vlakov v vseh smereh pogostejsi med konicami. Vozni redi niso usklajeni,
da bi omogocali potnikom udobno prestopanje na druge linije. Prevoz koles omogocajo le nekateri
vlaki, in Se to v zelo omejenem Stevilu. Najvecje tezave zeleznice na obmocju MOL so: neprivlacna
postajaliSCa z neustreznimi dostopi, neurejena in nefunkcionalna glavna Zelezniska postaja,
neusklajenost voznih redov Zeleznice in LPP, otezeno prestopanje na LPP, slaba dostopnost do ciljev
zunaj Cetrtne skupnosti Center, slabe navezave na sistem Bicikelj, pomanjkanje postaj na parkiris¢ih
P+R. Odprava nastetih problemov bi lahko povzrocila ponovno povecanje uporabnikov zeleznice.
Obstojece proge in postajaliS¢a znotraj Mestne obcine Ljubljana imajo potencial, da v prihodnje
prevzamejo vlogo mestne Zeleznice

6.2. POTOVALNE NAVADE PREBIVALSTVA

V letih 2003 in 2013 sta potekali raziskavi potovalnih navad znotraj MOL, tako dobljeni podatki pa
so bili osnova za dolocitev pogostosti uporabe posameznih prometnih sredstev. Izracun delezev
uporabe posameznih prometnih sredstev se lahko opravi na dva nacina, in sicer glede na kraj
potovanja in glede na naslov stalnega prebivalis¢a potnika. Prvi nacin omogoca raziskavo
potovalnih navad v prostoru glede na vrsto prometnega sredstva, drugi nacin pa omogoca
raziskavo uporabe prometnih sredstev neodvisno od lokacije potovanja. V anketi leta 2003 je bil
uporabljen le drugi nacin

Za vrednotenje dosezkov mesta in uspesnosti sveznjev ukrepov je pomembna predvsem primerjava
rezultatov, ki kaze spreminjanje potovalnih navad. TakSna primerjava delezev potovanj, pridobljenih
v letih 2003 in 2013, kaze na rahel upad deleza potovanj, opravljenih z JPP in avtomobilom ter rahel
dvig deleza kolesarjev. Opazna je rast Stevila potovanj opravljenih pes, ki v treh letih znasa 16 %.

am
am &

Slika 22: Delez potovanj prebivalcev MOL po prometnih sredstvih v letih 2003 in 2013
(vir: Potovalne navade prebivalcev v Mestni obcini Ljubljana in Ljubljanski urbani regiji, 2014)
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Grafikon 7: Delezi potovanj po prometnih sredstvih in dolzini med prebivalci MOL, 2013
(vir: Potovalne navade prebivalcev v Mestni ob¢ini Ljubljana in Ljubljanski urbani regiji, 2014)
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Grafikon 8: Delezi potovanj zacetih v LUR in konéanih v MOL (ciljna potovanja), po prometnih sredstvih, 2013 (levo),
Grafikon 9: Delezi potovanj znotraj MOL (notranja potovanja), po prometnih sredstvih, 2013 (desno),
(vir: Potovalne navade prebivalcev v Mestni obcini Ljubljana in Ljubljanski urbani regiji, 2014)

6.3. RAZVOJ PROMETA V LJUBLJANI

Celostna prometna strategija nadgrajuje dozdajsnje prizadevanje MOL za spodbujanje trajnostne
mobilnosti. Gre za kontinuirano delovanje na podrocju urejanja prostora, ki ima osnovo v razlicnih
ze sprejetih dokumentih (npr. Obcinski prostorski nacrt — strateski del (OPN MOL SD), PP MOL). Da
je sodobno urejanje prometa usmerjeno predvsem v mobilnost ljudi in ne ve¢ na pretocnost vozil
je dodobra sprejeto dejstvo, ki spreminja tudi pogled na nacrtovanje prostora. Trajnostna mobilnost
pomeni izbiro taksnih sredstev premikanja, ki so prostorsko, financno in okoljsko ucinkovitejsa,
poleg tega pa tudi bolj zdrava in varna ter tako prispevajo tudi k visji kakovosti bivanja. Pesci,
kolesarji in javne oblike potniskega prometa, pri katerih se zagotavlja mobilnost vecjega Stevila ljudi
na trajnosten nacin, so zato v sredis¢u razmisleka o urejanju prometa in mestnega prostora.
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MOL si kontinuirano prizadeva za spodbujanje hoje, kolesarjenja in uporabe javnega prevoza ob
hkratnem zmanjsanju Stevila opravljenih poti z avtomobilom. CPS je v tem smislu nadaljevanje teh
prizadevanj, v ospredju pa ohranja mobilnost ljudi in ne vozil. Na tej podlagi so oblikovani stirje
poglavitni stebri trajnostne mobilnosti, ki jim sledi 21 strateskih ciljev:

Stebri trajnostne mobilnosti Strateski cilji
|. Steber: Vet ljudi peZat 1. VedjideleZ invecje zadovoljstvo pescevvprometu naravni
celotnega mesta

I Bolj5a dostopnostdo sredita mesta za pesce
1 VegjideleZ Solarjev, ki v 5olo pesadijo
4. Urejanje pes povr3in, tako da so dostopne in vame za vse uporabnike

Il. Steber: Vet ljudi kolesari i VedjideleZ kolesarjev v prometuin vedji deleZ poti, opravijen
5 kolesom
& Bolj3a dostopnost za kolesarje
1. VedjideleZ kolesarjev iz sosednjih obgin LUR
i, Zagotavijanje podporne infrastrukiure za kolesarje

ll. Steber: Ved ljudi uporablja javni potniski promet 1 Sprememba potovalnin navad in vedji deleZ potnikov z JPP
il MNavpadnicah v prometnih konicah zagotovijen hitrej3i potovalni éas
avtobusov od osebnih vozil
11. Hitrej%e in udobneje potovanje do cilja
1. Razvojmestne Zeleznice na obstojedih Zelezniskin tirh*
11 Prenovijena Avtobusna in Zelezniska postaja Ljubljana®
14. LaZje kombiniranje razii€nih vrst prometa
1i. Sodoben in do okolja prijazen vozni park LPP

IV. Steber: Optimiziran motorni promet 15. Manj voZenj z avtomobilom
17 Manjdnevnih migrantov, ki se v mestovozijona deloz avtomobilom
18. UCinkovita parkirna politika
15 Preureditev cestin kriZis¢ zavecjovarnostkolesarjevin pescevier
hitrejSo pretoénost JPP in prometa z osebnimi aviomobili
II. Manj%a onesnaZenost
1. Zelena mestnalogistika

Opomba: * ob navedbi projekta pomeni, da izvedba niv pristojnostiMesine obdine Ljubliana

V PP MOL (2012) je bil definiran cilj tretjinske uporabe prevoznih sredstev. Dolocen je bil cilj, da se
bo tretjina poti opravila z avtomobilom, tretjina z javnim potniskim prometom ter tretjina pes in s
kolesom. V preteklih letih je Ljubljana na vseh podrocjih storila korak naprej k izpolnjevanju
trajnostno zastavljenih ciljev, vidni pa so tudi rezultati vloZzenega truda in sredstev. Nekatere izmed
zastavljenih ciljev je tako Ljubljana Ze dosegla in celo presegla, pri nekaterih pa izzivi ostajajo, zato
je potreben ponoven razmislek o zastavljenih ciljih.

Raziskava o potovalnih navadah prebivalcev MOL, ki jo je Ljubljana ponovno izvedla v letu 2013,
odkriva, da je Ze mocno presegla cilj tretjinske porazdelitve prevoznih sredstev pri sestevku
kolesarjenja in pesacenja (ta znasa nekaj manj kot 46 %). Pri cilju zmanjSanja motornega prometa
cilj ostaja nedosezen, vendar je zastavljen povsem realno in ga bo Ljubljana v naslednjih letih ob
takSnem tempu sprememb gotovo uspela doseci, saj se je delez poti, opravljenih z avtomobilom, z
58 % leta 2003 v 10 letih znizal na priblizno 41 %. Pri cilju tretjinske uporabe javnega potniskega
prometa pa Ljubljana zaostaja za zastavljenim ciljem, kljub trudu in aktivnemu pristopu k izboljSanju
tega podrocja. Zato je potreben razmislek in ponovno zastavljen racionalnejsi cilj.
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Glavni cilj

Glede na spremembe, ki jih je Ljubljana uvedla v zadnjih letih, in glede na vpliv, ki so jih te
spremembe imele na potovalne navade Ljubljancanov, mesto Ljubljana nekoliko spreminja v PP
MOL zastavljene cilje. Tako ohranja cilj tretjinske uporabe avtomobila, medtem ko bodo trajnostna
prevozna sredstva zavzemala dvotretjinski delez v izbiri nacina potovanja.

Dolocena je tudi podrobnejsa razdelitev delezev potovanj znotraj trajnostnega nacina potovanj, in
sicer si Ljubljana do leta 2027 zastavlja cilj povecati predvsem delez potovanj, opravljenih s kolesom
in z javnim potniskim prometom.

Grafikon 10: Glavni cilj v izbiri nadina potovanja (levo zgoraj),

Grafikon 11: Podrobnejsa razdelitev potovanj na trajnostni nacin (desno spodaj),
(vir: Celostna prometna strategija Mestne obcine Ljubljana, 2017)
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7. 1ZRACUN STEVILA PARKIRNIH MEST NA PODLAGI NORMATIVOV

Na podlagi parkirnih normativov, zapisanih v OPN MOL ID ter na podlagi parkirnih normativov, ki
so bili za posamezne dejavnosti, v primeru, da normativ za to dejavnost v OPN MOL ID ni definiran
oziroma ustrezen, doloceni v okviru mobilnostnega nacrta, je bilo v nadaljevanju izracunano okvirno
Stevilo parkirnih mest, ki jih je treba zagotoviti na obmocju OPPN 465: Smodinovec.

Okvirno Stevilo parkirnih mest na podlagi uporabljenih parkirnih normativov je bilo doloCeno za
naslednje predvidene objekte:

Gradbena parcela Oznaka objekta Program

GP1 Objekt A Skladis¢ni (logistika) s spremljajoim poslovnim programom
GP2 Objekt B MeSani/poslovni
GP3 / Nadomestno parkirisce

7.1. STEVILO PARKIRNIH MEST ZA POTREBE OBJEKTA A

Na podlagi pridobljenih arhitekturnih podatkov o objektu, ki so podrobneje predstavljeni v poglavju
2.2 »Opis predlagane prostorske ureditve, je na obmocju prostorske enote PE1 (gradbena parcela
GP1) predvidena izgradnja objekta z naslednjimi BTP:

Prostorska enota PE1 — gradbena parcela GP1 — Objekt A

BTP (m?) predvideni programi
BTP nad zemljo 16.090 skladisce (logistika), poslovni
BTP pod zemljo / /
SKUPAJ 16.090

Stavba A je sestavljena je iz dveh delov, in sicer iz skladis¢nega dela s tlorisno obliko pravokotnika
dimenzije cca. 161,10 m / 66,70 m in iz poslovne lamele s tlorisno obliko pravokotnika dimenzije
21,80 m/ 65,10 m. Etaznost skladis¢nega dela stavbe je P, etaznost poslovne lamele do P+3, visina
stavbe A pa je maksimalno 16,0 m. Na podlagi navedenih arhitekturnih podatkov je v nadaljevanju
ocenjen delez BTP, ki odpade na skladis¢ni oziroma poslovni del:

Prosto a enota P gradbena parcela GP Obje A
Tlorisne dimenzije (m) EtaZnost Delez BTP BTP (m?2)
Stavba A — skladis¢ni del 161.10 x 66.70 P 0.65 10.459
Stavba A - poslovni del 21.80 x 65.10 P+3 0.35 5.631
SKUPAJ 1.00 16.090

V nadaljevanju je na podlagi ocenjenih BTP, ki odpadejo na skladis¢ni oziroma poslovni program
stavbe A, izraCunano Stevilo parkirnih mest, ki jih ob upostevanju parkirnih normativov treba
zagotavljati za potrebe uporabnikov posameznega dela stavbe A (izracun je prikazan loceno za del
stavbe, ki se nanasa na skladis¢ni oziroma spremljajoci poslovni del).
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A/ Skladiscni (logisticni) del objekta A

Objekt A — skladiscni del

BTP (m?) predvideni programi
BTP nad zemljo 10.459 skladisce (logistika)

V izraCunu potrebnega Stevila PM se ne uposteva:
- BTP namenjenih drugim servisnim prostorom: 418 m? (dolo¢eno na podlagi ocene, in sicer
4 % od celotnega BTP nad zemljo).

V izraunu ocenjenega Stevila parkirnih mest (PM) se tako uposteva 10.041 m?BTP. Za celotno BTP
objekta, ki odpade na skladis¢ni oziroma logisti¢ni del je bil upoStevan parkirni normativ »12520
Rezervoarji, silosi in skladis¢a(skladis¢a brez strank)«, ki pa je bil na podlagi ugotovljenih potreb
predhodno dodatno prilagojen.

Osnovni parkirni normativ za skladis¢a brez strank v OPN MOL ID:

OPN MOL ID

12520 Rezervoarji, silosi in skladis¢a

(skladié¢a brez strank) 3PM 3 PM

Glede na to, da je bilo na podlagi velikosti skladis¢nega dela stavbe A ocenjeno, da parkirni normativ
v OPN MOL ID ne zadosti realnim potrebam po parkirnih mestih, je bil v nadaljevanju dolocen nov
parkirni normativ za skladisca brez strank, ki Stevilo parkirnih mest doloca na podlagi predvidenih
BTP objekta. Pri izracunu Stevila parkirnih mest za potrebe uporabnikov skladis¢nega dela stavbe A
se tako uposteva naslednji parkirni normativ:

Korigiran parkirni normativ

1 PM/1000,00 m? BTP objekta, pri
¢emer PM za obiskovalce ni treba 1 PM/1000,00 m? BTP objekta
zagotavljati

12520 Rezervoarji, silosi in skladis¢a
(skladisca brez strank)

Na podlagi upostevanih korigiranih parkirnih normativov je za potrebe uporabnikov skladis¢nega
dela objekta A treba zagotoviti naslednje Stevilo PM:

Program/dejavnost Stevilo PM za motorni promet Stevilo PM za kolesarski promet

11 PM
Skladis¢na (logisti¢na) dejavnost (11 PM za zaposlene, 0 PM za
obiskovalce)

11 PM
(oziroma 6 PM *)

* Opomba: Na podlagi dolocil 13. tocke 38. clena OPN MOL ID je treba na obmocdju parkirne cone 3
zagotoviti najmanj 50 % s tem normativom predpisanih PM za kolesa.
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Od skupnega Stevila PM za motorni promet je treba v skladu z veljavnimi predpisi zagotoviti
najmanj 5 % PM prilagojenih gibalno oviranim osebam, kar znasa 1 PM. Parkirna mesta za gibalno
ovirane osebe je treba urediti v neposredni blizini komunikacijskih povrsin (npr. vhodi v stavbe).

Na podlagi dolocil 15. tocke 38. ¢lena OPN MOL ID je treba od skupnega Stevila PM za motorna
vozila za potrebe uporabnikov skladis¢nega dela objekta A zagotoviti dodatnih 5 % PM za druga
enosledna vozila, kar ob upostevanju normativa znasa dodatno 1 PM.

B/ Spremljajoci poslovni del objekta A

Objekt A — spremljajoci poslovni del

BTP (m?) predvideni programi

BTP nad zemljo 5.631 spremljajoci poslovni program

V izraCunu potrebnega Stevila PM se ne uposteva:

- BTP namenjenih drugim servisnim prostorom: 225 m? (dolo¢eno na podlagi ocene, in sicer
4 % od celotnega BTP nad zemljo).

V izra¢unu ocenjenega Stevila parkirnih mest (PM) se tako uposteva 5.406 m?BTP. Za celotno BTP
objekta, ki odpade na spremljajo¢ poslovni del je bil upostevan parkirni normativ »12203 Druge
poslovne stavbe (mesani poslovni program)«, ki pa je bil predhodno na podlagi ugotovljenih potreb
dodatno prilagojen.

Osnovni parkirni normativ za mesani poslovni program v OPN MOL ID:

embnost objekto evilo P a moto prome evilo P a kolesa prome
OPN MOL ID
5 .
12293 I?ruge pqslovne stavbe 1 PM/70,00 m ETP objekta, od 1 PM/100,00 m? BTP objekta
(mesani poslovni program) tega 10 % za obiskovalce

Glede na to, da poslovni del/lamela objekta A predstavlja zgolj spremljajoci program skladis¢nemu
delu stavbe, je bilo pri izracunu stevila parkirnih mest ocenjeno, da se lahko stevilo parkirnih mest
za potrebe uporabnikov poslovnega dela objekta A dodatno prilagodi oziroma zmanjsa. Ob
upostevanju te predpostavke je bil v nadaljevanju dolocen korigiran parkirni normativ za poslovni
program, ki se ga uposSteva pri izracunu Stevila parkirnih mest za potrebe vseh uporabnikov
spremljajocega poslovnega dela objekta A, in sicer:

e ONO 0]0][S O e O O1l0 PDro e e O ole Pro e
Korigiran parkirni normativ
) .
122(33 I?ruge po§lovne stavbe 1 PM/150,00 m .BTP objekta, od 1 PM/200,00 m? BTP objekta
(mesani poslovni program) tega 10 % za obiskovalce

35



Mobilnostni nacrt za obmocje OPPN 465: Smodinovec | BLDG7 d.o.o. | 8679 | oktober 2020 LGS 4

Na podlagi upostevanih korigiranih parkirnih normativov je za potrebe uporabnikov poslovnega
dela objekta A treba zagotoviti naslednje Stevilo PM:

Program/dejavnost Stevilo PM za motorni promet Stevilo PM za kolesarski promet
37 PM 28 PM
Spremljajoca poslovna dejavnost (33 PM za zaposlene, 4 PM za

H *
obiskovalce) (oziroma 14 PM *)

* Opomba: Na podlagi dolocil 13. tocke 38. clena OPN MOL ID je treba na obmocju parkirne cone 3
zagotoviti najmanj 50 % s tem normativom predpisanih PM za kolesa.

Od skupnega Stevila PM za motorni promet je treba v skladu z veljavnimi predpisi zagotoviti
najmanj 5 % PM prilagojenih gibalno oviranim osebam, kar znasa 2 PM. Parkirna mesta za gibalno
ovirane osebe je treba urediti v neposredni blizini komunikacijskih povrsin (npr. vhodi v stavbe).

Na podlagi dolocil 15. tocke 38. ¢lena OPN MOL ID je treba od skupnega Stevila PM za motorna
vozila za potrebe uporabnikov poslovnega dela objekta A zagotoviti dodatnih 5 % PM za druga
enosledna vozila, kar ob upostevanju normativa znasa dodatni 2 PM.

7.2.  STEVILO PARKIRNIH MEST ZA POTREBE OBJEKTA B

Na podlagi pridobljenih arhitekturnih podatkov o objektu, ki so podrobneje predstavljeni v poglavju
2.2 »Opis predlagane prostorske ureditve, je na obmocju prostorske enote PE1 (gradbena parcela
GP2) predvidena izgradnja objekta z naslednjimi BTP:

Prostorska enota PE1 — gradbena parcela GP2 — Objekt B

BTP (m?) predvideni programi
BTP nad zemljo 4.710 mesani poslovni
BTP pod zemljo 3.120 garaza
SKUPAJ 7.830

V izraCunu potrebnega Stevila PM se ne uposteva:

- BTP namenjenih za garaZe: 3.120 m?
- BTP namenjenih drugim servisnim prostorom: 188 m? (dolo¢eno na podlagi ocene, in sicer
4 % od celotnega BTP nad zemljo).

V izratunu ocenjenega Stevila parkirnih mest (PM) se tako uposteva 4.522 m?BTP. Za celotno BTP
objekta B je bil upostevan parkirni normativ »12203 Druge poslovne stavbe (mesani poslovni
program)c, ki ga predvideva veljavni OPN MOL ID (nekorigiran parkirni normativ).

Pri izracunu Stevila parkirnih mest za potrebe objekta B se uposteva naslednji parkirni normativ:

embnost objekto evilo P a moto prome evilo P a Kolesa prome
OPN MOL ID
5 .
122(33 I?ruge po§lovne stavbe 1 PM/70,00 m B.TP objekta, od 1 PM/100,00 m? BTP objekta
(mesani poslovni program) tega 10 % za obiskovalce
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Na podlagi upostevanih parkirnih normativov v OPN MOL ID je za potrebe uporabnikov objekta B
treba zagotoviti naslednje sStevilo PM:

Program/dejavnost Stevilo PM za motorni promet Stevilo PM za kolesarski promet
. 65 PM 46 PM
Poslovna dejavnost (58 PM za zaposlene, 7 PM za

obiskovalce) (oziroma 23 PM *)

* Opomba: Na podlagi dolocil 13. tocke 38. clena OPN MOL ID je treba na obmocdju parkirne cone 3
zagotoviti najmanj 50 % s tem normativom predpisanih PM za kolesa.

Od skupnega Stevila PM za motorni promet je treba v skladu z veljavnimi predpisi zagotoviti
najmanj 5 % PM prilagojenih gibalno oviranim osebam, kar znasa 4 PM. Parkirna mesta za gibalno
ovirane osebe je treba urediti v neposredni blizini komunikacijskih povrsin (npr. vhodi v stavbe).

Na podlagi dolocil 15. tocke 38. ¢lena OPN MOL ID je treba od skupnega Stevila PM za motorna
vozila za potrebe uporabnikov objekta B zagotoviti dodatnih 5 % PM za druga enosledna vozila,
kar ob upostevanju normativa znasa dodatna 4 PM.

7.3.  STEVILO NADOMESTNIH PARKIRNIH MEST

Na obmocju gradbene parcele GP3 se zagotovi ustrezno Stevilo nadomestnih parkirnih mest, s
katerimi se nadomesti parkirne povrsine, ki so na obmocju OPPN 465: Smodinovec urejene v
obstojeci prometni ureditvi in so v uporabi podjetja Prigo d.o.o.

Stevilo nadomestnih parkirnih mest se dolo¢i na podlagi tevila parkirnih mest, ki jih je potrebno
nadomestiti oziroma na podlagi dogovora z uporabnikom parkirnih povrsin.

7.4. SKUPNO STEVILO PARKIRNIH MEST NA OBMOCJU OPPN 465: SMODINOVEC

Ob upostevanju ocenjenega Stevila parkirnih mest, ki jih je na obmocju OPPN 465: Smodinovec na
podlagi veljavnih parkirnih normativov v OPN MOL ID oziroma parkirnih normativov dolocenih v
sklopu mobilnostnega nacrt treba zagotoviti za vsak posamezen objekt oziroma dejavnost, je v
nadaljevanju prikazano skupno stevilo parkirnih mest (brez upostevanja nadomestnih PM):

Program/dejavnost Stevilo PM za motorni promet Stevilo PM za kolesarski promet
113 PM 85 PM
Vsi programi na obmodju urejanja (102 PM za zaposlene, 11 PM za

obiskovalce) (oziroma 43 PM ¥)

* Opomba: Na podlagi dolocil 13. tocke 38. clena OPN MOL ID je treba na obmocju parkirne cone 3
zagotoviti najmanj 50 % s tem normativom predpisanih PM za kolesa.

Od skupnega Stevila PM za motorni promet je treba v skladu z veljavnimi predpisi zagotoviti
najmanj 5 % PM prilagojenih gibalno oviranim osebam, kar znasa 7 PM. Parkirna mesta za gibalno
ovirane osebe je treba urediti v neposredni blizini komunikacijskih povrsin (npr. vhodi v stavbe).

Na podlagi dolocil 15. tocke 38. ¢lena OPN MOL ID je treba od skupnega Stevila PM za motorna
vozila za potrebe uporabnikov objektov zagotoviti dodatnih 5 % PM za druga enosledna vozila, kar
ob upostevanju normativa znasa dodatnih 7 PM.
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8. UKREPI ZA IZBOLJSANJE PROMETNIH RAZMER

Na podlagi predhodno izdelane analize dostopnosti obmocja in analize strukture mobilnosti je bilo
ugotovljeno, da bo povecanje prometnih obremenitev, ki se bodo na obmodju urejanja generirale
zaradi umestitve dodatnih programov, neposredno vplivalo na poslabsanje obstojecih prometnih
razmer na obodnem cestnem omrezju.

V nadaljevanju mobilnostnega nacrta so zato predstavljeni razli¢ni ukrepi, ki jih je v fazi nacrtovanja
in kasneje obratovanja novih programov na obravnavanem obmocju treba upostevati z namenom
izboljSanja prometnih razmer. V sklopu mobilnostnega nacrta se predlagajo razlicni ukrepi s
podrocja urejanja mirujocega prometa, ki neposredno vplivajo na spreminjanje potovalnih navad
razli¢nih uporabnikov programov na obmocdju urejanja. S tem se sledi nacelom Celostne prometne
strategije mestne obcine Ljubljana (CPS MOL), ki predvideva zmanjsanje Stevila motornih vozil in
posledi¢no vedji delez uporabe alternativnih oziroma trajnostnih oblik mobilnosti.

Z namenom vplivanja na izbiro prometnega sredstva za dostop do obmocja obravnave se v sklopu
mobilnostnega nacrta predlaga:

- nabor razli¢nih infrastrukturnih ukrepov, ki se jih izvede do zacetka obratovanja posameznih
dejavnosti na obmocju urejanja;

- nabor drugih ukrepov (spodbujevalni, informacijski, promocijski, organizacijski ...), ki se jih
izvaja tako v fazi nacrtovanja kot tudi kasneje v fazi obratovanja posameznih dejavnosti na
obmodju urejanja.

Predlagani sprejeti ukrepi morajo biti merljivi in omogocati sledljivost ter nadzor nad izvajanjem,
saj se le na ta nacin lahko spremlja njihovo ucinkovitost. V primeru, da se s predlaganimi ukrepi ne
doseze pricakovanih rezultatov se lahko posamezne ukrepe ustrezno dopolni oziroma po potrebi
nadomesti z novimi. Nabor predvidenih ukrepov je podrobneje predstavljen v nadaljevanju:

8.1. INFRASTRUKTURNI UKREPI

Dolocitev ustreznega Stevila parkirnih mest za motorna vozila

(1)  Naobmodju urejanja, dolocenim z OPPN 465 Smodinovec, kjer je predvidena umestitev novih
objektov oziroma dejavnosti, se ustrezno Stevilo parkirnih mest za motorna vozila doloci na
podlagi veljavnih parkirnih normativov, zapisanih v OPN MOL ID oziroma drugih parkirnih
normativov, ki so bili predhodno doloceni v sklopu tega mobilnostnega nacrta.

Na podlagi uporabljenih parkirni normativov se doloci priporoceno Stevilo parkirnih mest za
potrebe razlicnih uporabnikov posameznih novih dejavnosti na obmocju urejanja (zaposleni,
obiskovalci, ...). Z mobilnostnim nacrtom se v fazi dolocevanja potrebnega Stevila parkirnih
mest za motorni promet poleg priporoc¢enega Stevila parkirnih mest, izracunanega na podlagi
parkirnih normativov, dolocita tudi dodatna ukrepa, na podlagi katerih je mogoce osnovni
normativ oziroma priporoceno stevilo parkirnih mest dodatno prilagoditi.

V sklopu dolocevanja Stevila parkirnih mest za motorna vozila na obmodju urejanja se poleg
priporoCenega Stevila parkirnih mest doloci tudi okvir, znotraj katerega se lahko izracunano
priporoceno Stevilo parkirnih mest dodatno prilagodi. Pri tem je treba doloditi:
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- Minimalno Stevilo parkirnih mest za motorna vozila. Priporoceno Stevilo parkirnih mest
predstavlja optimalno Stevilo glede na ocenjene potrebe po parkirnih mestih na obmocdju
urejana. V kolikor investitor v fazi nacrtovanja objekta oceni, da lahko na podlagi drugih
sprejetih ukrepov potrebe uporabnikov po parkirnih mestih za motorni promet dodatno
zmanjsa, mu to dolocilo v mobilnostnem nacrtu omogoca dodatno korigiranje oziroma
zmanjsanje priporocenega Stevila parkirnih mest, in sicer za dodatnih 10 %.

Dodaten ukrep zmanjsanja priporocenega stevila parkirnih mest doloca tudi, da je treba
v primeru zmanjsanja Stevila parkirnih mest (v okviru med dolocenim priporo¢enim
Stevilom in minimalnim zahtevanim Stevilom parkirnih mest) vsako ukinjeno parkirno
mesto za motorna vozila nadomestiti z dvema mestoma za priklapljanje koles.

- Maksimalno Stevilo parkirnih mest za motorna vozila. Dolocitev maksimalno dovoljenega
Stevila parkirnih mest na obmocju obravnave je ukrep, ki ga veljavni parkirni normativi v
OPN MOL ID ne predvidevajo in je zato posebej dolocen v okviru mobilnostnega nacrta.
Namen tega ukrepa je omejitev Stevila parkirnih mest za motorna vozila navzgor, s ¢imer
se prepreci preveliko Stevilo parkirnih mest na obmodju urejanja in posledi¢no povecanje
deleza uporabe osebnega vozila med razlicnimi uporabniki, hkrati pa odstopanje od
priporoCenega parkirnega normativa navzgor investitorju omogoca dolo¢eno mero
fleksibilnosti pri nacrtovanju parkirnih povrsin.

Z mobilnostnim nacrtom se dopusti odstopanje od priporoc¢enega parkirnega normativa
navzgor za najvec 10 %

V sklopu mobilnostnega nacrta parkirni normativi za dolocanje ustreznega Stevila parkirnih
mest za tovorni promet niso posebej doloceni. Stevilo parkirnih mest za tovorni promet, ki se
jih uredi na obmocju OPPN 465: Smodinovec (parkirna mesta in nakladalne rampe) se doloci
na podlagi predhodno ugotovljenih potreb investitorja, pri ¢emer morajo biti parkirna mesta
za tovorni promet urejena tako, da ne ovirajo dostopa do parkirnih povrsin za druge oblike
mobilnosti (parkirna mesta za osebna vozila, nadstresnice za priklapljanje koles...).

Na vseh novih parkirnih povrSinah na obmocju dolocenem z OPPN 465 Smodinovec je treba
v skladu s trenutno veljavnim predpisom zagotoviti najmanj 5 % parkirnih mest, ki so
dimenzijsko prilagojena gibalno oviranim osebam (na podlagi veljavnega Pravilnika o
prometni signalizaciji je Sirina parkirnega mesta za gibalno ovirane osebe 3,50 m). Parkirna
mesta za gibalno ovirane osebe se predvidijo v neposredni blizini komunikacijskih povrsin
(vhodi v stavbe, dvigala ...).

Oprema parkirnih mest za motorna vozila z infrastrukturo namenjeno elektri¢ni mobilnosti

(4)

Vse nove parkirne povrsine se opremi s polnilnimi mesti za polnjenje elektricnih vozil, s cimer
se omogoci rabo tudi te oblike mobilnosti. Stevilo polnilnih mest na posameznem parkiris¢u
se doloci na podlagi Zakona o ucinkoviti rabi energije (ZUreJO), ki je trenutno v fazi osnutka.
Na podlagi osnutka tega zakona je treba pri graditvi in ve¢jih prenovah nestanovanjskih stavb
z vec kot desetimi parkirnimi mesti, namestiti najmanj eno polnilno mesto, kot ga opredeljuje
predpis, ki ureja vzpostavitev infrastrukture za alternativna goriva v prometu, in namestitev
infrastrukture za napeljavo vodov za elektri¢ne kable za vsaj eno na vsakih pet parkirnih mest,
vendar tako, da bo omogoceno hkratno polnjenje elektricnih vozil na vseh za to opremljenih
parkirnih mestih. Dolocilo zajema tako parkirna mesta v garazni hisi, kot tudi parkirna mesta
na nivoju terena, neposredno ob objektu.
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Dolocitev ustreznega Stevila parkirnih mest za kolesa in druga enosledna vozila.

(5)

Kolesarjenje in uporaba drugih enoslednih vozil je na obmocju MOL ena izmed najbolj
primernih trajnostnih alternativ voznji z osebnimi vozili, zato je na obmocju obravnave treba
zagotoviti tudi ustrezno Stevilo parkirnih mest za tovrstne oblike mobilnosti.

Ustrezno Stevilo parkirnih mest za priklapljanje koles ter parkirnih mest za druga enosledna
vozila se doloci na podlagi veljavnih parkirnih normativov v OPN MOL ID (ob upostevanju
dolocil za parkirno cono 3). Na podlagi parkirnih normativov se doloc¢i priporoceno Stevilo
parkirnih mest za kolesa in druga enosledna vozila, pri ¢emer pa je z mobilnostnim nacrtom
doloceno, da to Stevilo hkrati predstavlja tudi minimalno zahtevano $tevilo parkirnih mest na
obmodju urejana (odstopanje navzdol ni dovoljeno). Nasprotno se Stevilo parkirnih mest za
kolesa in druga enosledna vozila na obmodju urejanja navzgor ne omeji, s ¢imer se dopusti
moznost, da se v primeru naknadno ugotovljenih dodatnih potreb to Stevilo Se poveca.

Stevilo parkirnih mest za priklapljanje koles je ob posameznem novem objektu treba povecati
tudi v primeru, da se v dovoljenem okviru zmanjsa Stevilo parkirnih mest za motorna vozila
(znotraj okvirja, ki ga dolocata priporoCeno in minimalno zahtevano Stevilo parkirnih mest).
Na podlagi dolocil mobilnostnega nacrta je treba vsako ukinjeno parkirno mesto za motorni
promet nadomestiti z dodatnima dvema parkirnima mestoma za priklapljanje koles.

Poleg dolocitve ustreznega Stevila parkirnih mest za priklapljanje koles in druga enosledna
vozila je za uspesnost ukrepa, s katerim se Zeli vplivati na povecanje deleza tovrstnih oblik
trajnostne mobilnosti, klju¢nega pomena, da se na obmodju urejanja uredi tudi vsa potrebna
spremljajoca infrastruktura, s katero se poveca privlacnost kolesarjenja oziroma uporabe
drugih enoslednih vozil. Med tovrstne spremljajoce infrastrukturne ukrepe sodijo predvsem:

- ureditev varovanih in pred zunanjimi vplivi zas¢itenih kolesarnic oziroma nadstresnic, kjer
je omogoceno priklapljanje oziroma parkiranje koles in drugih enoslednih vozil;

- ureditev primernih dostopnih poti in drugih povrsin, ki se jih na obmocju urejanja nameni
tovrstnim oblikam mobilnosti;

- ureditev ustreznih prostorov za preoblacenje oziroma garderob z moznostjo tusiranja v
posameznih objektih na obmodju urejanja.

Ureditev posebnih povrsin za druge oblike mobilnosti

()

Neposredno ob nacrtovanih novih objektih se na nivoju terena predvidi ustrezne povrsine, ki
se jih uredi kot povrsine za ustavljanje taxi-ja oziroma drugih podobnih oblik mobilnosti. Tako
imenovane »drop off« cone morajo biti urejene tako, da omogocajo normalno prevoznost
osebnim vozilom, hkrati pa ne smejo omogocati moznosti stalnega parkiranja (drop off cone
se uredijo na povrsinah ob stavbah, v neposredni blizini vhodov — npr. plato pred stavbo).

Vse predlagane infrastrukturne ukrepe investitorji definirajo Ze v fazi nacrtovanja novih programov
na obmodju urejanja (1. faza), saj se na osnovi teh ukrepov pripravi ustrezno arhitekturno zasnovo
objektov in ostalih povrsin na obmocju urejanja. Po zacetku obratovanja posameznih dejavnosti
oziroma programov se predlagani ukrepi spremljajo, na podlagi ¢esar se lahko doloci tudi njihovo
ucinkovitost. V primeru ugotovljenih potreb se lahko v ¢asu delovanja posameznih programov
doloceni ukrepi tudi spremenijo oziroma dopolnijo.

V primeru ugotovljenih potreb se lahko v fazi delovanja posameznih novih programov na obmocju
urejanja predlagajo dodatni infrastrukturni ukrepi, kor na primer:
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- vzpostavitev sistema izposoje sluzbenih koles oziroma drugih podobnih vozil (npr. elektri¢ni
skiroji), ki jih za opravljanje vsakodnevnih potovanj lahko koristijo zaposleni v posameznem
objektu (interni sistem izposoje koles in drugih trajnostnih oblik mobilnosti);

- sprememba namenske rabe dela parkirnih mest za motorna vozila, ki se jih lahko nameni
vzpostavitvi internih sistemov za izposojo oziroma skupno rabo vozil (»carsharing«), deljene
avtomobila oziroma sistem sopotnistva (»carpooling«) in podobno.

Poleg zgoraj navedenih infrastrukturnih ukrepov, ki jih na obmodju urejanja zagotavlja investitor
posameznih predvidenih objektov, se z namenom izboljsanja prometnih razmer na SirSem obmodju
urejanja sprejme tudi druge infrastrukturne ukrepe, ki jih pripravi in izvede Mestna obcina Ljubljana
oziroma drugi pristojni organi, v sodelovanju z investitorjem in uporabniki objektov. Med tovrstne
infrastrukturne ukrepe Stejemo:

- Gradnja novih in rekonstrukcija Ze obstojecih locenih povrsin za kolesarje in pesce (kolesarske
steze, hodniki za pesce ...) v SirSi okolici obmocja urejanja, s Cimer se povecuje atraktivnost
uporabe tovrstnih oblik trajnostne mobilnosti.

- Vlaganje v infrastrukturo javnega potniskega prometa, preureditev in optimizacija obstojecih
avtobusnih linij LPP, modernizacija sistema vozovnic z vzpostavitvijo integrirane vozovnice.

- Umestitev javnih sistemov za izposojo alternativnih oblik mobilnosti v neposredni blizini
obmodja urejanja (v kolikor se pokaZe potreba po tem). Med tovrstne javne sisteme lahko
umestimo sistem BicikelJ za izposojo koles, sistem Avant2Go za izposojo elektri¢nih osebnih
vozil (»carsharing«) in podobno.

8.2.  DRUGI UKREPI

Pod druge ukrepe spadajo vsi organizacijski, spodbujevalni, informacijski, promocijski in drugi
podobni ukrepi, ki se v najvecji meri izvajajo v 2. fazi sprejemanja ukrepov, torej v ¢asu delovanja
posameznih dejavnosti na obmocdju urejanja. Kljub vsemu pa je pomembno, da se del tovrstnih
ukrepov izvede Ze v ¢asu pred dejanskim zacetkom oziroma takoj po zacetku delovanja posameznih
programov, saj je razmisljanje uporabnikov o moznostih dostopa ter pripravljenost za preizkusanje
novih nacin dostopanja do obmocdja najvisja ravno ob odprtju oziroma ob selitvi na novo lokacijo.
S tega vidika so ustrezne informacije in spodbude v tej fazi klju¢ne za spreminjanje potovalnih
navad, s ¢imer se neposredno vpliva tudi na doseganje zeljene strukture mobilnosti in posledi¢no
boljsih prometnih razmer.

Med klju¢ne organizacijske, spodbujevalne, informacijske in druge podobne ukrepe sodijo:

(1) Optimizacija oziroma ustrezna organizacija delovnih procesov v novih objektih na obmocdju
urejanja. Pri delovnih mestih, kjer narava dela to omogoca, se zaposlene spodbuja k
obcasnemu delu od doma oziroma k izmeni¢nem delu na lokaciji podjetja oziroma delu od
doma. S tovrstno organizacijo dela se zmanjsa vsakodnevne potrebe po parkirnih mestih na
obmodju urejanja ter posledi¢no na zmanjsanje obremenjenosti obodnega cestnega omrezja.

(2) Spodbujanje zaposlenih in vseh ostalih uporabnikov k ¢im vedji uporabi sistema deljenja
avtomobila oziroma sopotnistva, pri katerem vecje stevilo uporabnikov na obmodje urejanja
dostopa z enim avtomobilom. Ukrep se izvede socasno z ureditvijo parkirnih povrsin, ki se jih
nameni izklju¢no tovrstnemu nacinu dostopanja do obmodja (zagotovljeno parkirno mesto
za uporabnike sistema sopotnistva, ki v nasprotnem primeru parkirnega mesta ne bi imeli
zagotovljenega) oziroma socasno z drugimi ukrepi za spodbujanje uporabe trajnostnih oblik
mobilnosti.
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(3)  Priprava delavnic na temo trajnostne mobilnosti za razli¢cne skupine uporabnikov programov
na obmodju urejanja (zaposleni, obiskovalci ...). Pri pripravi delavnic se je treba Se posebe;j
osredotociti na skupine uporabnikov, kjer je v obstojeci strukturi mobilnosti delez uporabe
motornih vozil za opravljanje dnevnih potovanj do obmocdja urejanja najvedji in kjer se
posledic¢no z doslednim izvajanjem ukrepov lahko doseze najvedje izboljsanje.

(4)  Priprava in distribucija razlicnih promocijskih/informacijskih gradiv, v katerih se podrobneje
predstavi prednosti uporabe trajnostnih oblik mobilnosti ter moznosti za dostop do obmocja
obravnave z uporabo tovrstnih oblik mobilnosti (javni potniski promet, kolesarjenje, hoja).

Kombinacija predlaganih infrastrukturnih in drugih ukrepov lahko bistveno pripomore k zmanjsanju
potreb po parkirnih povrsinah na obmocju urejanja ter posledi¢no k doseganju glavnih strateskih
ciljev, ki jih je MOL dolocila v Celostni prometni strategiji in se nanasajo predvsem na zmanjsanje
deleza uporabe motornih vozil ter posledicno na povecanje delezev uporabe razli¢ni trajnostnih
oblik mobilnosti na obmodju urejanja ter na SirSem obmocju Mestne obcine Ljubljana.
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9. IZRACUN STEVILA PARKIRNIH MEST NA PODLAGI MOBILNOSTNEGA NACRTA

Na podlagi predhodno predvidenih ukrepov za izboljSanje prometnih razmer na obmocju urejanja
je bil v nadaljevanju izveden izraCun potrebnega Stevila parkirnih mest, ki jih je za potrebe razlicnih
uporabnikov posameznih objektov oziroma dejavnosti treba zagotoviti na obmodju urejanja.

V okviru mobilnostnega nacrta je bil izracun ustreznega Stevila parkirnih mest narejen za naslednja
obmodja oziroma dejavnosti:

Gradbena parcela Oznaka objekta Program

GP1 Objekt A.1 Skladis¢ne (logistika)

GP1 Objekt A.2 Spremljajoci poslovni program
GP2 Objekt B Mesani/poslovni

GP3 / Nadomestno parkirisée

Vsi izraCuni potrebnega Stevila parkirnih mest so bili izvedeni na podlagi pridobljenih podatkov o
bruto tlorisnih povrsinah (BTP) objektov in ostalih vhodnih podatkov, ki so natanc¢neje predstavljeni
v poglavju 7 »lzracun Stevila parkirnih mest na podlagi normativov«. V primeru, da se v nadaljnjih
fazah projektov vhodni podatki bistveno spremenijo, je treba ob upostevanju ukrepov in usmeritev
mobilnostnega nacrta izraCun ponoviti.

9.1. OBJEKT A.1 — SKLADISCNI DEL

V nadaljevanju je prikazan izracun priporocenega Stevila parkirnih mest za potrebe skladis¢nega
dela objekta A, ki je bil izveden na podlagi predhodno korigiranih parkirnih normativov. Poleg
priporoCenega Stevila parkirnih mest so na podlagi predvidenih ukrepov izracunane vrednosti
minimalnega in maksimalno dovoljenega Stevila parkirnih mest, ki predstavljajo okvir, znotraj
katerega se lahko priporoceno stevilo parkirnih mest, izraCunano na podlagi parkirnih normativov,
dodatno prilagodi.

Izracun Stevila parkirnih mest za objekt A.1

Objekt A.1 — skladiscni del Normativ Odstopanja

Stevilo parkirnih mest priporoCeno | minimalno maksimalno
PM za zaposlene 11 10 13

PM za osebna motorna | PM za obiskovalce ni potrebno zagotavljati

vozila SKUPA)J 11 10 13
od tega za gibalno ovirane osebe 1 1 1

Na podlagi predvidenih ukrepov mora biti najmanj eno na vsakih pet PM opremljeno z ustrezno infrastrukturo
za polnjenje elektri¢nih vozil.

PM vsi uporabniki 6* @ 6 ni omejeno

SKUPAJ 6* @ 6

PM za kolesa - -
nromejeno

V izracunu je uposStevano, da je v parkirni coni 3 treba zagotoviti najmanj 50 % s parkirnim normativom
predpisanih parkirnih mest.
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PM za druga enosledna PM vsi uporabniki 1 1 ni omejeno
vozila SKUPAJ 1 1 ni omejeno
. PM vsi uporabniki na podlagi ugotovljenih potreb
PM za tovorna vozila
SKUPAJ na podlagi ugotovljenih potreb

parkirna mesta za tovorni promet morajo biti urejena tako, da ne ovirajo dostopa do parkirnih povrsin za druge
oblike mobilnosti

PM na nivoju terena ob objektih oziroma v garazni higi na obmodu urejanja

PR na urejenih povriinah na nivoju terena ob objektih (kolezarnice oziroma nadstresnice)

Pk na urejenih povriinah na nivaju terena ob objektih (nadstreinice) aziroma v garazni hisi na obmogju urejanja

PR na nivoju terena ob obhjektih na obmodju urejanja

* 1) Opomba: Na obmodju urejanja je treba za vsako ukinjeno parkirno mesto za motorni promet
(v okviru med minimalnim in priporocenim Stevilom parkirnih mest) zagotoviti dodatni 2 PM za
priklapljanje koles.

9.2. OBJEKT A.2 — SPREMLJAJOCI POSLOVNI DEL

V nadaljevanju je prikazan izra¢un priporocenega stevila parkirnih mest za potrebe spremljajocega
poslovnega dela objekta A, ki je bil izveden na podlagi predhodno korigiranih parkirnih normativov.
Poleg priporocenega Stevila parkirnih mest so na podlagi predvidenih ukrepov izracunane vrednosti
minimalnega in maksimalno dovoljenega Stevila parkirnih mest, ki predstavljajo okvir, znotraj
katerega se lahko priporoceno Stevilo parkirnih mest, izra¢unano na podlagi parkirnih normativov,
dodatno prilagodi.

Izracun Stevila parkirnih mest za objekt A.2

Objekt A.2 — spremljajoci poslovni del Normativ Odstopanja
Stevilo parkirnih mest priporoCeno | minimalno maksimalno
PM za zaposlene 33 30 37
PM za osebna motorna | PM za obiskovalce 4 4 5
vozila SKUPAJ 37 34 42
od tega za gibalno ovirane osebe 2 2 3

Na podlagi predvidenih ukrepov mora biti najmanj eno na vsakih pet PM opremljeno z ustrezno infrastrukturo
za polnjenje elektri¢nih vozil.

PM vsi uporabniki 14* @ 14 ni omejeno
SKUPAJ 14* @ 14 ni omejeno

PM za kolesa

V izracunu je upostevano, da je v parkirni coni 3 treba zagotoviti najmanj 50 % s parkirnim normativom
predpisanih parkirnih mest.

PM za druga enosledna | PM vsi uporabniki 2 2 ni omejeno
vozila SKUPAJ 2 2 ni omejeno
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PM na nivoju terena ob objektih oziroma v garazni higi na obmodu urejanja
PM na urgjenib povriinah na nivoju terena ob ohjektih (kolezarnice oziroma nadstresnice)
Pr na urejenih povrsinah na nivoju terena ob objektih (nadstreinice) oziroma v garagni hii na obmogju urejanja

* 2 Opomba: Na obmodju urejanja je treba za vsako ukinjeno parkirno mesto za motorni promet
(v okviru med minimalnim in priporocenim Stevilom parkirnih mest) zagotoviti dodatni 2 PM za
priklapljanje koles.

9.3. POSLOVNI OBJEKT B

V nadaljevanju je prikazan izra¢un priporo¢enega Stevila parkirnih mest za potrebe poslovnega
objekta B, ki je bil izveden na podlagi parkirnih normativov v OPN MOL ID. Poleg priporocenega
Stevila parkirnih mest so na podlagi predvidenih ukrepov izracunane vrednosti minimalnega in
maksimalno dovoljenega Stevila parkirnih mest, ki predstavljajo okvir, znotraj katerega se lahko
priporoceno Stevilo parkirnih mest, izracunano na podlagi parkirnih normativov, dodatno prilagodi.

Izracun Stevila parkirnih mest za objekt B

Objekt B — poslovni program Normativ Odstopanja
Stevilo parkirnih mest priporoceno | minimalno maksimalno
PM za zaposlene 58 53 64
PM za osebna motorna | PM za obiskovalce 7 6 8
vozila SKUPAJ 65 59 72
od tega za gibalno ovirane osebe 4 3 4

Na podlagi predvidenih ukrepov mora biti najmanj eno na vsakih pet PM opremljeno z ustrezno infrastrukturo
za polnjenje elektri¢nih vozil.

PM vsi uporabniki 23* 6 23 ni omejeno
SKUPAJ 23*® 23 ni omejeno

PM za kolesa

V izracunu je upostevano, da je v parkirni coni 3 treba zagotoviti najmanj 50 % s parkirnim normativom
predpisanih parkirnih mest.

PM za druga enosledna | PM vsi uporabniki 4 4 ni omejeno
vozila SKUPAJ 4 4 ni omejeno

PM na nivoju terena ob ohjektih oziroma v garazni hisi na obmodu urejanja

PM na urejenih povrsinah na nivoju terena ob objektih (kolesarnice oziroma nadstresnice)

P na urejenih povriinah na nivoju terena ob objektih (nadstreinice) oziroma v garani hizi na obmodju urejanja

* ) Opomba: Na obmodju urejanja je treba za vsako ukinjeno parkirno mesto za motorni promet
(v okviru med minimalnim in priporocenim Stevilom parkirnih mest) zagotoviti dodatni 2 PM za
priklapljanje koles.
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9.4. NADOMESTNA PARKIRNA MESTA

V nadaljevanju je prikazan izracun nadomestnega Stevila parkirnih mest na obmocdju gradbene
parcele GP3, s katerimi se nadomesti parkirne povrsine, ki so na obmocju OPPN 465: Smodinovec
urejene v obstojeci prometni ureditvi in so v uporabi podjetja Prigo d.o.o.

Izracun Stevila nadomestnih parkirnih mest na obmogdju urejanja

Odstopanja

Nadomestna parkirna mesta Normativ
priporoceno | minimalno maksimalno

Stevilo parkirnih mest

PM vsi uporabniki na podlagi dogovora z uporabnikom
Nadomestna PM ) .
SKUPAJ na podlagi dogovora z uporabnikom

Stevilo nadomestnih PM se dolo¢i na podlagi dogovora z uporabnikom oziroma na podlagi $tevila PM, ki jih je
potrebno nadomestiti, zato parkirni normativ za to obliko PM ni potreben.

I:l FM na nivoju terena na obmodu gradbene parcele GP3

9.5. SKUPNO STEVILO PARKIRNIH MEST NA OBMOCJU UREJANJA

V nadaljevanju je prikazan izracun priporocenega Stevila parkirnih mest za potrebe vseh programov
oziroma dejavnosti na obmocju urejanja, ki jih predvideva mobilnostni nacrt. Poleg priporocenega
Stevila parkirnih mest so izraCunane tudi vrednosti minimalno in maksimalno dovoljenega Stevila
parkirnih mest, ki predstavljajo okvir, znotraj katerega se lahko priporoceno Stevilo parkirnih mest,
ki se izracuna na podlagi parkirnih normativov, dodatno prilagodi.

Izracun skupnega Stevila parkirnih mest na obmoc¢ju OPPN 465: Smodinovec

Odstopanja

Celotno obmodje urejanja Normativ
priporoeno | minimalno maksimalno

Stevilo parkirnih mest

PM za zaposlene 102 93 114
PM za osebna motorna | PM za obiskovalce 11 10 13
vozila SKUPAJ 113 103 127

od tega za gibalno ovirane osebe 7 6 8

Na podlagi predvidenih ukrepov mora biti najmanj eno na vsakih pet PM opremljeno z ustrezno infrastrukturo
za polnjenje elektri¢nih vozil.

PM vsi uporabniki 43 43 ni omejeno

PM za kolesa
SKUPAJ 43 43 ni omejeno

V izracunu je upostevano, da je v parkirni coni 3 treba zagotoviti najmanj 50 % s parkirnim normativom
predpisanih parkirnih mest.

PM za druga enosledna | PM vsi uporabniki ni omejeno

vozila SKUPAJ 7 7 ni omejeno
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PM vsi uporabniki na podlagi ugotovljenih potreb

PM za tovorna vozila

SKUPAJ na podlagi ugotovljenih potreb

parkirna mesta za tovorni promet morajo biti urejena tako, da ne ovirajo dostopa do parkirnih povrsin za druge
oblike mobilnosti

PM vsi uporabniki na podlagi dogovora z uporabnikom

Nadomestna PM

SKUPAJ na podlagi dogovora z uporabnikom

Stevilo nadomestnih PM se dolo¢i na podlagi dogovora z uporabnikom oziroma na podlagi $tevila PM, ki jih je
potrebno nadomestiti, zato parkirni normativ za to obliko PM ni potreben.

PM na nivoju terena ob ohjektih oziroma v garazni hisi na obmodju urejanja

PM na urejenih powriinah na nivoju terena ob objektih (kolesarnice ozirama nadstresnice)

P na urejenih povriinah na nivoju terena ob objektih (nadstrednice) oziroma v garaZni higi na ohmodju urejanja

P na nivoju terena ob objektih na obmogju urejanja

P na nivojuterena na ohmogju gradbene parcele GP3

Poleg ureditve ustreznega Stevila parkirnih mest je treba na obmocju urejanja sprejeti tudi vse druge
organizacijske, spodbujevalne in informativne ukrepe, ki jih predvideva mobilnostni nacrt, s ¢imer
se uporabnike objektov spodbuja k uporabi alternativnih trajnostnih oblik mobilnosti za dostop do
obmodja urejanja in posledi¢no zmanjsa potrebe po parkirnih mestih za motorni promet.

9.6. REZIM PARKIRANJA NA OBMOCJU UREJANJA

Parkirna mesta za motorni promet za zaposlene v objektu A in B se zagotovi na ustreznih parkirnih
povrsinah na obmoc¢ju OPPN (na nivoju terena oziroma v garazni hisi), pri cemer ni potrebno, da so
parkirna mesta za potrebe uporabnikov posameznega objekta urejena neposredno na gradbeni
parceli, kjer je ta objekt predviden (parkirna mesta za potrebe zaposlenih v stavbi A se lahko delno
ali v celoti zagotovi na obmocju gradbene parcele GP2, kjer je predvidena stavba B, in obratno).

Parkirna mesta za motorni promet za obiskovalce objektov A in B se zagotovi na ustreznih parkirnih
povrSinah na obmoc¢ju OPPN (na nivoju terena oziroma v garazni hisi), pri Cemer ni potrebno, da so
parkirna mesta za potrebe uporabnikov posameznega objekta urejena neposredno na gradbeni
parceli, kjer je ta objekt predviden (parkirna mesta za potrebe obiskovalcev stavbe A se lahko delno
ali v celoti zagotovi na obmocju gradbene parcele GP2, kjer je predvidena stavba B, in obratno).

Parkirna mesta za priklapljanje koles se zagotovi na ustrezno urejenih povrSinah na nivoju terena
(nadstresnice, kolesarnice), pri cemer se parkirna mesta lahko zagotovi neposredno ob vsakem
posameznem objektu (v ustreznem delezu, ki odpade na ta objekt) oziroma na skupnih povrsinah,
kjer se uredijo skupna parkirna mesta za uporabnike celotnega obmocja urejanja.

Parkirna mesta za druga enosledna vozila se zagotovi na ustrezno urejenih povrsinah na nivoju
terena (nadstresnice) in/ali v garazni hisi, pri cemer se parkirna mesta lahko zagotovi neposredno
ob vsakem posameznem objektu (v ustreznem delezu, ki odpade na ta objekt) oziroma na skupnih
povrsinah, kjer se uredijo skupna parkirna mesta za uporabnike celotnega obmocja urejanja.

Na vsakem posameznem parkiris¢u na obmocdju urejanja je treba zagotoviti ustrezno Stevilo
parkirnih mest za gibalno ovirane osebe, in sicer v delezu, ki ustreza stevilu parkirnih mest na tem
parkiris¢u (5 % PM na posameznem parkiriscu).
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Parkirna mesta za tovorni promet se zagotovi na nivoju terena ob objektu A (gradbena parcela
GP1), nadomestna parkirna mesta pa na nivoju terena na gradbeni parceli GP3.

Primeri razporeditve parkirnih mest za motorni promet na obmocdju urejanja

Priporoc¢eno Stevilo PM za motorni promet na podlagi dolocil mobilnostnega nacrta:

Objekt A (GP1): 48 PM (44 PM za zaposlene in 4 PM za obiskovalce)
Objekt B (GP2): 65 PM (58 PM za zaposlene in 7 PM za obiskovalce)
Skupaj: 113 PM (102 PM za zaposlene in 11 PM za obiskovalce)

Stevilo parkirnih mest, ki so na obmodju urejanja predvidena na podlagi zazidalne situacije v fazi
osnutka OPPN 465: Smodinovec (vir: LUZ d.d.):

- GP1: 33 PM (vsa PM na nivoju terena)

- GP2: 81 PM (66 PM v garazni hisi, 15 PM na nivoju terena)

- Skupaj: 114 PM (66 PM v garazni hisi, 48 PM na nivoju terena)

dodatno:

- GPL 25 PM za tovorni promet (7 PM na nivoju terena + 18 nakladalnih ramp)
- GP3: 18 PM nadomestnih PM (vsa PM na nivoju terena)

V nadaljevanju sta prikazana primera razporeditve priporoCenega Stevila parkirnih mest, glede na
predvideno umestitev parkirnih povrsin (mozni so tudi drugi primeri razporeditve):

Primer razporeditve 1:

33 PM za zaposlene objekta A se zagotovi na parkirnih povrsinah na nivoju terena ob
objektu A (GP1);

manjkajocih 11 PM za zaposlene objekta A se zagotovi na parkirnih povrsinah na nivoju
terena ob objektu B (GP2);

manjkajoca 4 PM za obiskovalce objekta A se zagotovi na parkirnih povrsinah na nivoju
terena ob objektu B (GP2);

58 PM za zaposlene objekta B se zagotovi na parkirnih povrsinah v podzemni garazni hisi
objekta B (GP2);

7 PM za obiskovalce objekta B se zagotovi na parkirnih povrsinah v podzemni garazni hisi
objekta B (GP2).

Primer razporeditve 2:

33 PM za zaposlene objekta A se zagotovi na parkirnih povrSinah na nivoju terena ob
objektu A (GP1);

manjkajocih 11 PM za zaposlene objekta A se delno zagotovi v garazni hisi objekta B (8 PM)
ter delno na parkirnih povrsinah na nivoju terena ob objektu B (3 PM) — oboje GP2;
manjkajoca 4 PM za obiskovalce objekta A se zagotovi na parkirnih povrsinah na nivoju
terena ob objektu B (GP2);

58 PM za zaposlene objekta B se zagotovi na parkirnih povrinah v podzemni garazni hisi
objekta B (GP2)

7 PM za obiskovalce objekta B se zagotovi na parkirnih povrSinah na nivoju terena ob
objektu B (GP2).
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10. POVZETEK MOBILNOSTNEGA NACRTA

Na obravnavanem obmodju je bila predhodno podana investicijska pobuda podjetja BLDG7 d.o.o.
za umestitev poslovnih in skladi$¢nih dejavnosti (logisti¢ni center), kar bo povecalo Stevilo razli¢nih
uporabnikov obmodja urejanja in posledi¢no potrebe po parkirnih povrsinah.

V postopku izdelave mobilnostnega nacrta za obmocje OPPN 465: Smodinovec so se na podlagi
ugotovitev razli¢nih analiz dolocile dejanske potrebe po parkirnih mestih ter Stevilo parkirnih mest,
ki jih je na obmodju urejanja treba zagotoviti za potrebe posameznih novih predvidenih objektov
oziroma dejavnosti.

Na podlagi predhodno izdelane analize dostopnosti obmocja in analize strukture mobilnosti je bilo
ugotovljeno, da bo povecano stevilo uporabnikov novih objektov na obmocdju urejanja neposredno
vplivalo na poslabsanje prometnih razmer na SirSem mestnem cestnem omrezju, zato je treba pri
nacrtovanju objektov in povrsin namenjenih mirujoCemu prometu upostevati razlicne ukrepe, ki se
jih sprejme z namenom spreminjanja potovalnih navad prebivalcev in posledicno sledenju nacelom
celostne prometne strategije Mestne obcine Ljubljana, katere osnovni cilj je zmanjSevanje Stevila
motornih vozil na mestnem cestnem omrezju ter povecevanje deleza uporabe trajnostnih oblik
mobilnosti za opravljanje vsakodnevnih potovanj. Pri dolocevanju Stevila parkirnih mest so bili tako
upostevani razli¢ni infrastrukturni in drugi ukrepi za izboljSanje prometnih razmer, in sicer:

Infrastrukturni ukrepi

- Dolocitev ustreznega Stevila parkirnih mest za motorna vozila. Na obmocju novih dejavnosti se
kot osnovo za izralun ustreznega Stevila parkirnih mest za motorni promet (osebna vozila)
uposteva parkirne normative v OPN MOL ID oziroma druge, z mobilnostnim nacrtom dolocene
parkirne normative.

Stevilo parkirnih mest, izratunano na podlagi upostevanih normativov predstavlja priporo¢eno
Stevilo parkirnih mest za potrebe uporabnikov posameznega novega objekta. Z mobilnostnim
nac¢rtom se poleg priporocenega Stevila doloci tudi minimalno zahtevano in maksimalno
dovoljeno Stevilo parkirnih mest, ki predstavljata okvir, znotraj katerega se lahko priporo¢eno
Stevilo parkirnih mest Se dodatno prilagodi. V primeru zmanjSevanja priporocenega Stevila
parkirnih mest znotraj dovoljenega okvirja je treba vsako ukinjeno parkirno mesto za motorni
promet nadomestit z dvema dodatnima parkirnima mestoma za priklapljanje koles.

V sklopu mobilnostnega nacrta parkirni normativi za dolo¢anje ustreznega stevila parkirnih mest
za tovorni promet niso posebej doloceni. Stevilo parkirnih mest za tovorni promet, ki se jih uredi
na obmodju urejanja, se doloci na podlagi ugotovljenih potreb investitorja.

Na vseh parkirnih povrsinah za osebna motorna vozila se skladno z veljavnimi predpisi zagotovi
ustrezno Stevilo parkirnih mest za gibalno ovirane osebe, ki se jih uredi neposredno ob povrsinah
za komunikacijo (vhodi v stavbe, dvigala ...).

- Oprema parkirnih mest za motorna vozila z infrastrukturo namenjeno elektricni mobilnosti. Vse
nove parkirne povrsine se opremi s polnilnimi mesti za polnjenje elektri¢nih vozil, s ¢imer se
omogoci rabo tudi te oblike mobilnosti. Ustrezno $tevilo polnilnih se doloci na podlagi osnutka
Zakona o ucinkoviti rabi energije (ZUreJO).
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Dolocitev ustreznega Stevila parkirnih mest za kolesa in druga enosledna vozila. Ustrezno $tevilo
parkirnih mest za priklapljanje koles ter parkirnih mest za druga enosledna vozila se dolo¢i na
podlagi veljavnih parkirnih normativov v OPN MOL ID (ob upostevanju dodatnih dolodil za
parkirno cono 3). Priporoceno Stevilo parkirnih mest predstavlja hkrati tudi minimalno zahtevano
Stevilo, zato odstopanja od tega Stevila navzdol niso dovoljena. Nasprotno se Stevilo parkirnih
mest za kolesa in druga enosledna vozila navzgor ne omeji, s ¢imer se omogoci, da se v primeru
ugotovljenih dodatnih potreb Stevilo parkirnih mest za tovrstne oblike mobilnosti Se poveca.

Poleg ustreznega Stevila parkirnih mest je treba na obmocju urejanja zagotoviti tudi vso ostalo
pripadajoco infrastrukturo, ki povecuje atraktivnost potovan;j s kolesi in enoslednimi vozili. Med
tovrstne ukrepe sodijo npr. ureditev varovanih in pred zunanjimi vplivi zas¢itenih nadstresnic oz.
kolesarnic, ureditev ustreznih dostopnih poti ter prostorov za preoblacenje s tusi.

Ureditev posebnih povrsin za druge oblike mobilnosti. Ob posameznih novih objektih se uredijo
ustrezne povrsine za hitro ustavljanje taxi-ja in podobnih oblik mobilnosti (»drop off cone«). V
primeru naknadno ugotovljenih potreb se lahko del parkirnih povrsin posameznega objekta
nameni vzpostavitvi internih sistemov za skupno rabo vozil (»carsharing«) oziroma sopotnistva
(»carpooling«). Za potrebe krajsih potovanj v sluzbenem ¢asu se lahko ob posameznih objektih
predvidi interne sisteme za izposojo sluzbenih koles oziroma drugih podobnih enoslednih vozil
(npr. elektricni skiroji).

Drugi ukrepi (organizacijski, spodbujevalni, informacijski, ...)

Optimizacija delovnih procesov. Spodbujanje zaposlenih k ob¢asnemu oz. izmeni¢nem delu od
doma, s ¢imer se zmanjsa vsakodnevne potrebe po parkirnih mestih.

Spodbujanje uporabe sistemov skupne rabe avtomobila oziroma sopotnistva. S spremembo
namembnosti dela parkirnih povrsin, ki se jih nameni izklju¢no internim sistemom za skupno
rabo vozil in sopotniStva se uporabnike programov na obmodju urejanja spodbuja k uporabi
tovrstne oblike mobilnosti, s ¢imer se vpliva tudi na zmanjsanje potreb po parkirnih mestih za
motorna vozila.

Priprava delavnic na temo trajnostne mobilnosti. Priprava razli¢nih tematskih delavnic s katerimi
se uporabnike spodbuja k uporabi razli¢nih trajnostnih oblik mobilnosti, pri Cemer se podrobneje
predstavi razli¢ne alternativne moznosti za dostop do obmogja urejanja.

Priprava in distribucija razlicnih promocijskih / informacijskih gradiv. Priprava gradiv s katerimi
se uporabnike spodbuja k uporabi razli¢nih trajnostnih oblik mobilnosti, pri cemer se podrobneje
predstavi razli¢ne alternativne moznosti za dostop do obmogja urejanja.

Vsi infrastrukturni in drugi ukrepi, ki se jih z mobilnostnim nacrtom predvidi za obmocje urejanja,
so podrobneje opisani v poglavju 8 »Ukrepi za izboljSanje prometnih razmer«.

Ukrepi, ki jih mobilnostni nacrt priporoca

Vse infrastrukturne, organizacijske, spodbujevalne, informacijske in druge podobne ukrepe, ki se jih
z mobilnostnim nacrtom predpise z namenom izboljSanja prometnih razmer na celotnem cestnem
omrezju ter z namenom vplivanja na spremembe potovalnih navad razlicnih uporabnikov, je pri
izracunu ustreznega Stevila parkirnih mest za posamezen nacrtovan objekt na obmocju urejanja
treba upostevati in so s tega vidika obvezni.
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Poleg obveznih ukrepov za izboljsanje prometnih razmer se z mobilnostnim nacrtom priporoci tudi
druge ukrepe, ki pri nacrtovanju parkirnih povrsin na obmocju urejanja niso obvezni in se jih izvaja
neodvisno od predpisanih ukrepov, ki jih morajo pri nacrtovanju objektov upostevati investitorji.

Priporoceni ukrepi se na podlagi ugotovljenih potreb izvajajo v sodelovanju investitorjev in Mestne
obcine Ljubljana oziroma drugih pristojnih organov, njihovo izvajanje pa v kombinaciji z drugimi
obveznimi ukrepi, ki morajo biti upostevani pri nacrtovanju in delovanju objektov na obmogju
urejanja, dodatno pripomore k uresnic¢evanju glavnih strateskih ciljev, dolocenih v Celostni prometni
strategiji, ki se nanasajo predvsem na zmanjsevanje deleza uporabe motornih vozil ter posledi¢no
na povecanje delezev uporabe razlicni alternativnih oziroma trajnostnih oblik mobilnosti. Med
tovrstne priporocene ukrepe spadajo:

- Dograjevanje infrastrukture za kolesarje in pesce. Gradnja varnih in uporabnikom prijaznih
povrsin za kolesarski in peS promet, s katerimi se obmocdje urejanja poveze z ostalimi predeli
mesta, s Cimer se Se poveca privlacnost uporabe tovrstnih oblik mobilnosti za opravljanje
vsakodnevnih potovanj do obmocja urejanja.

- Optimizacija sheme javnega potniskega prometa. Na podlagi izvedenih analiz se optimizira
obstojece linije avtobusnega prometa na SirSem obmocju, pri ¢emer se obravnavano obmocje
vkljuci v shemo linij LPP.

- Sirjenje javnega sistema za izposojo koles »BicikelJ«. Zaradi povecanega $tevila uporabnikov se
na obmocju urejanja po potrebi vzpostavi javni sistem za izposojo koles, pri ¢emer se novo
postajalisCe uredi na primernih javnih povrsinah v blizini posameznih objektov.

- Sirjenje sistema izposoje elektri¢nih vozil. Zaradi povecanja $tevila uporabnikov se na podlagi
ugotovljenih potreb uredi javne parkirne povrsine za vzpostavitev sistema izposoje elektri¢nih
osebnih vozil (»carsharing«).

V kolikor se po preteku dolocenega ¢asovnega obdobja po vzpostavitvi obratovanja posameznih
dejavnosti na obmodju urejanja ugotovi, da z mobilnostnim nacrtom predvideni ukrepi ne prinasajo
zeljenih rezultatov v skladu z dolocili celostne prometne strategije (CPS MOL), oziroma da potrebe
po parkirnih mestih za motorna vozila bistveno presegajo Stevilo parkirnih mest, ki jih je na podlagi
dolocil tega mobilnostnega nacrta na obmodju urejanja treba zagotoviti, se v soglasju med MOL in
investitorji sprejme dodatne ukrepe za izboljSanje prometnih razmer. Med tovrstne dodatne ukrepe
spadajo na primer:

- Gradnja dodatnih parkirnih mest za motorna vozila. V primeru, da se na obmodju urejanja
ugotovi bistveno vecje potrebe po parkirnih mestih za motorni promet, lahko investitorji na
podlagi dogovora z MOL zagotovijo primerno Stevilo dodatnih parkirnih mest za potrebe
uporabnikov posameznih objektov. Ustrezne dodatne parkirne povrsine lahko investitor;ji
zagotovijo neposredno na obmodju urejanja oziroma na drugi primerni lokaciji v Sirsi okolici
obmodja urejanja, pri cemer je treba v primeru vecdje oddaljenosti med dodatnimi parkirnimi
povrsinami in obmodjem urejanja zagotoviti ustrezno povezavo.

- Placilo namenskega nadomestila. Na podlagi dogovora lahko MOL s strani investitorjev pridobi
financna sredstva, ki jih v nadaljevanju uporabi kot namenski vir, namenjen izboljSanju ponudbe
javnega prevoza na Sirsem obmocdju urejanja.
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Izvajanje predvidenih ukrepov

Nacine za izvajanje posameznih ukrepov, ki se jih v sklopu tega mobilnostnega nacrta predlaga z
namenom zagotavljanja ustreznih prometnih razmer na obmocju urejanja se podrobneje doloci z
izdelavo akcijskega nacrta, ki se ga za celotno obmocje urejanja ali lo¢eno za posamezno dejavnost
na obmocdju urejanja (pri Cemer pa morajo posamezni akcijski nacrti u¢inkovati enovito za celotno
obmodje) izdela do zacetka obratovanja predvidenih novih ureditev na obravnavanem obmocju.

Akcijski nacrt mora vsebovati naslednjo vsebino:

- predstavitev vseh posameznih ukrepov (tako v fazi nacrtovanja kot v fazi delovanja)
- nadin izvajanja ukrepov,

- casovnica izvajanja ukrepov,

- odgovornost za izvajanje ukrepov,

- nadzor nad izvajanjem ukrepov,

- nacin upravljanja mobilnostnega nacrta.

Na podlagi izdelanega akcijskega nacrta se lahko spremlja izvajanje in ucinkovitost posameznih
ukrepov, ki so bili predlagani v mobilnostnem nacrtu, pri ¢emer se lahko le-te ukrepe v primeru
ugotovljenih pomanjkljivost naknadno dopolni oziroma nadomesti z drugimi.

Izdelal: Rok Vodopivec, mag. inZ. grad.
Ljubljana, oktober 2020
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